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Skipet som sikker arbeidsplass
Ulykkesutvikling og fokusomradet 2015
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Del 1: Ulykkesutvikling — de lange linjene

» Sjafartsdirektoratet har registrert ulykker i en eller annen form siden
1981.

« Databasen har eksistert i tre ulike utgaver
1) DAMA: 1981 — 2006
2) PUS: 1989 - 2006

3) Ulykkesdatabasen: Samler PUS og DAMA i 2006.

» Ulykkedatabasen inneholder i overkant av 32 000 ulykker. Av disse er
23 200 personulykker, mens 8 900 er skipsulykker
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Ulykker pa nzeringsfartgy 1981 — 2014
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Norwegian Maritime Authority

SE

Generelle trekk i senere tid:
1) Moe reduksjon i flatestarrelse

1500 2) effekt av krav til sikkertsstying
3) @kt fokus pa risiko?
1400 Forskriftsendring, utvider
rapporteringskrav
1200 PUS opprettes for reg
av arbeidsulykker SDIR flytter til HGSD.
Ulykkesdatabasen tar
ey over for PUS og DAMA
Forskriftsendring. SDIR
BOO avgrenser rap.plikt til
alvorlige arbeidsulykker.
MIS opprettes, flate All rap. pa ett skjema
E00 aker betraktelig
Krav om rap. av Krawv til sikkerhetsstyrings - Pkt fokus pa reg. t_ar ]
. arbeidsulykker system fases inn i fldten boale e iyt e
og virkemidler
""-M
200
\-"'"_"""--.___..—..____/._—
DAMA opprettes
e
1981 1984 1987 1990 1993 1996 1999 2002 2005 2008 2011 2014

— Parconulykke  ss—Skipeulykke

Ulykker pa nzeringsfartgy 1981 — 2014
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Antall ulykker pr involvert fartgy
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Skipsulykker pa neeringsfartgy mellom 1981 — 2014
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Utvikling | personskader etter fraveerslengde
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== Fravaer mindre enn 72 timer, ingen fraveer, eller ukjent fravaer e Fravaer mer enn 72 timer

Personskader pa naeringsfartgy mellom 1981 — 2014, nestenulykker er ekskludert
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Utvikling 1 omkomne

90
Nopal cherry kolliderer (11)
80
Bellsund kantrer (7), og
Molund kolliderer (6)
70
Bordanes kantrer (9)
60
) LulanYu kollisjon (8)
50 Sleipner grunnstgter (16)
Concem kantrer (10)
0 e Rocknes grunnstgter (18)
30 ) - "\;Vilanna kolliderer (20)
Bourbon Dolphin kantrer (8)
20 Ulsund kantrer (7) T, \
Sydfjord kolliderer (8) T Ny .
10 Det eneste aret i databasens
historie hvor ingen fiskere Langeland ulykken (6)
omkommer
0
1981 1986 1991 1996 2001 2006 2011

Omkomne pa nzeringsfartgy mellom 1981 — 2014, nestenulykker og selvmord er ekskludert
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Del 2: Risikovurdering — hvordan prioritere?

- «Sjgfartdirektoratets overordnende mal er at Norge skal veere en attraktiv

flaggstat med hgy sikkerhet for liv, helse, miljg og materielle verdier»
(Tildelingsbrev, 2015)

* Vi ma derfor stille oss falgende spgrsmal:

1.

2.

Hvilke fare- og ulykkeshendelser far stgrst konsekvenser?
Hvilke fare- og ulykkeshendelser skjer oftest?

Hva er arsakene til at de skjer?

Skjer det endringer i naeringen som pavirker denne utviklingen?

Hva kan vi gjere for a forhindre disse ulykkene?

NIS/ZNOR Sammen for okt sj@sikkerhet i rent miljo
28.09.2015



% Sjofartsdirektoratet

Norwegian Maritime Authority

Arbeidsmetoder

 Kunnskap fra tidligere hendelser:

Eksempler: rapporter fra Statens Havarikommisjon for Transport,
ulykkerapporter fra naeringen, ulykkesstatistikk, laering av hendelser

» Erfaring fra inspektgrer:
Eksempler: tilsyn, palegg

 Ekspertvurderinger av risiko
Eksempler: arsaksanalyser, konsekvensvurderinger, diskusjoner

» Eksterne konsulentbidrag
Eksempler: fagmiljg, forskningsarbeid
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Finnes det skipsulykker som skiller seg ut? (Norske
naeringsfartgy 2005 — 2014)

Grunnstgting

Kontaktskade, Kaier, Broer etc
Brann/Eksplosjon

Kollisjon

Annen ulykke
Miljgskade/Forurensing
Lekkasje

Kantring

Maskinhavari

Hardtvaerskade

Fartgyet er savnet, forsvunnet
Stabilitetssvikt uten kantring

155

B Mindre alvorlig eller ukjent skade
H Alvorlig skade eller forlis

Antall ulykker per fartgy, 2005 — 2014, norske nzeringsfartgy.

673

386
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| hvilken sammenheng skjer dadsulykkene?

Arbeidsulykke/Personulykke 73
Kantring | NEEG ¢
Fartgyet er savnet, forsvunnet | -
Brann/Eksplosjon I 4
Annen ulykke [ 4
Grunnstgting W 2
Kollisjon |1

Hardtveerskade | :

Antall dgdsulykker fordelt pa ulykkestype, norske naeringsfartgy 2005 - 2014
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Mange dgdsfall skjer som fglge av arbeidsulykker - hva er det som gar galt?

Fall til sjg

28

Fall om bord 16

Stgt/Klemskade

| |
[y
D

Annen personulykke

Stikk/kuttskade

N I
w

Elektrisitet, brann og kjemikalier

[y

Forgiftning

Antall dgdsulykker (arbeidsulykker), norske nzeringsfartgy 2005 - 2014
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Finnes det enkelte fartgygrupper som er mer utsatt for ulykker?

100
— Ulykker per 1000 Fiskefartgy

— Ulykker per 1000 Lasteskip
- — Ulykker per 1000 Passasjerskip ————

60

40

} \/ T~——— T

— L —
0
2005 2008 2011 2014
Fartgyulykker per 1000 norske nzeringsfartgy
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Finnes det enkelte fartgygrupper som er mer utsatt for ulykker?

120

—Personskader og dgdsfall per 1000 fiskefartgy

100
—Personskader og dgdsfall per 1000 lasteskip

30 —Personskader og dgdsfall per 1000 passasjerskip

60

40

20 \ e ——

2005 2008 2011 2014

Personskader og dgdsfall per 1000 norske naeringsfartgy
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Passasjerskip og ulykker

 Veer oppmerksom pa at Passasjerskip har sveert fa dadsfall
sammenlignet med de andre fartgygruppene.

* De ti siste arene er det registrert 10 dadsulykker pa norsk
passasjerskip.

« Tilsvarende er det registrert 56 dadsfall pa fiskefartay, og 54 dgdsfall
pa lasteskip.
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Sjefartsdirektoratets risikovurdering

« | 2013 gjennomfarte Sjgfartsdirektoratet en risikovurdering som tok
utgangspunkt i 25 definerte fare og ulykkeshendelser

* Vurderingen er senere oppdatert arlig
 Fem hendelser peker seg ut som hgyrisiko

 Hoyrisikohendelsene star samlet sett for 70 % av forlisene, og 77 % av
tapte liv i perioden 2005 — 2014.

» Disse hendelsene er: Grunnstgting, Brann, Kantring, Fallulykker og
Stat/klemskader.
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Norwegian Maritime Authority
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SKIPSLEDELSE

H

i

YTRE FORHOLD

OPERATPRTILSTAND

FARLIG HANDLING

Arbeidsmetode: Arsaksanalyse for & kartlegge risikohendelser

FART@YSTYPE:

PAX

//Uansket hendel
[

g
i

L eArbeidsledelses inkluderer ogsa «Mangel pa prosedyrers.

? eManglende opplaering inkiuderer ogsa «Mangel pa forstaelse (konsekvenser)»,
# «Design» inkluderer «GAS sentral ikke efter forskrifts. «Optimalisering,

«Ddrlig desigr» og «Feil ved elanlegg».
* gUaktsomhets inkluderer «Manglende renhold i maskinroms
og «Uaktsombet ved varmtarbeids.
* wlkke godkjent modifisering» inkluderer ogsa «Fjerning av brannhemmende isolasjon» og «feil vedlikehold.

& eMatrialtretthet» inkluderer ogsa «Sprekk i FO. line (varm FO.» og «Matrialtretthet i drivstoffsystemets.
7 «Maskinhavari» inkluderer ogsa «Turtall» og «feil pé smareoljesystems

TEKNISK FEIL

o
-

=)
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Hayprioritert: Brann

* Brann har veert svakt gkende i 25
analyseperioden. Topp i 2013. 20

Utvikling i brannhendelser

15

 Omtrent 1/3 av brannhendelser ender
med alvorlig fartgyskade

5

0

P Dlrektoratet har reglstrert flre dgdsfa” 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
i fOrblﬂde|Se med brann | perloden e Alvorlig skade eller forlis e |ngen, ukjent, eller mindre skade

 Brann ble valgt som fokusomradet for
direktoratet i 2014.
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Hayprioritert: Kantring

- Direktoratet registrerer fa
kantringshendelser per ar,
sammenlignet med andre
ulykkestyper.

=
o

» Likevel er kantring den ulykkestypen
som nest etter arbeidsulykker har tatt
flest liv i analyseperioden.

O B N W b~ U1 O N 0 O

» Av totalt 39 registrerte hendelser har
13 kantringsulykker medfart dgdsfall.
26 mennesker har omkommet i disse
ulykkene i perioden.

Utvikling i antall kantringer

2012

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2013 2014
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Hayprioritert: Grunnstgting

» Grunnstgtinger har veert gkende i 100
tiarsperioden. %0

Utvikling i grunnstgtingshendelser

« Den generelle gkningen skjer hovedsakeligi
de mindre alvorlige konsekvensklassene — 50
dette kan tyde pa bedre rapportering. 40

20
* | lgpet av de siste ti arene har vi hatt flere 10 ___\-—\/\/\

- g - 0
grunnStgtlnger som har medfﬂl‘t ml|jﬂutS|Ipp. 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

) ) o ) e Alvorlig skade eller forlis e |ngen, ukjent, eller mindre skade
» De fleste utslippene er relativt sma, og dreier
seg hovedsakelig om diesel eller smgrolje,
men det er ogsa registrert stgrre hendelser
med utslipp av flere tusen liter.
« Det har veert en gkning i palegg tilknyttet
grunnstgtinger de siste arene
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Hayprioritert: Stgt/klemskade

» Antall stgt/klemskader har veert
synkende de siste ti arene.

 Til tross for den positive utviklingen er
det fortsatt mange ulykker. |
gjennomsnitt 1,4 dadsulykker per ar.

- Direktoratet ser ogsa mange alvorlige
ikke-dgdelige skader blant disse
ulykkene.

« Stgt/Klemskade er fokusomrade i 2015.
Andelen tilsyn som har medfart palegg
har gkt fra 7 % i1 2012, til 30 % farste
halvar 2015.

Utvikling i stgt/klem hendelser
160
140
120
100
80
60
40
20

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

e Skadde e===—Dgde
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Hayprioritert: Fallulykker Fallulykke (skadde)

 Omkomne etter fallulykker i perioden

120

er stabilt, med et gjennomsnitt pa om 1
lag 4 omkomne hvert ar. 80

60
40
20

« Om lag 2/3 av dgdsfallene innebaerer
fa_” tll sz 2/3 aV dISSG Skjel‘ pé 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
fiskefartay.

e==Fall om bord (skadde)  =====Falltil sjg (skadde)

Fallulykke (omkomne)

=
o

* | likhet med stgt/klemskader er

8
fallulykker satt som fokusomrade i 6
2015. Andelen uanmeldte tilsyn som  +
medfarer palegg har gkt fraomlag 8 °
% I 20127 tll 21 % erSte halVé‘r 2015 ’ 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
e Fall om bord (dgde)  e====rFalltilsjg (dgde)
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Del 3: Fokusomrade

o Hvert ar fastsetter direktoratet et fokusomrade

* Risikovurderingen og arsaksanalyser brukes aktivt for a velge
fokusomradet.

e | 2014 var fokusomradet «Brann», i 2015 er fokusomradet «Sikker
Arbeidsplass», i 2016 blir fokusomradet «Hviletid og Bemanning».

« | forbindelse med fokusomradet utarbeides det egne sjekklister som
utgangspunkt for tilsyn.
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Resultater fra fokusomradet «Sikker
Arbeidsplass om bord» 2015

 De utvidede sjekklistene ble gjort kjent for rederiene allerede for aret
startet, slik at man hadde mulighet til a forberede seg.

» Sjekklistene er konsentrert pa farlige arbeidsoperasjoner,
ulykkesforebyggende arbeid, og fysiske vernetiltak.

* Det har i seerlig grad blitt vektlagt at rederiene har rutiner for a

gjennomfgare risikovurderinger etter regelverket, og at identifiserte
tiltak blir fulgt opp.
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Resultater fra fokusomradet «Sikker
Arbeidsplass om bord» 2015

 Den som leter skal finne...

 Selv om sjekklistene var gjort tilgjengelig pa forhand ble det funnet
mange kritikkverdige forhold.

Indikatorgruppe 2012 2013 2014 I3-_IIE.?I_.II[ 2015  Sum
Fall over bord 60 35 56 =7 208
Stat/klem 55 37 39 83 214
Sum 15 2 55 140 422

Antall palegg per indikatorgruppe
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Spgrsmal?
* Ta kontakt med meg pa:

* vebe@sdir.no / 52745332
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