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Risikovurdering | praksis

Willy Kristoffersen, mannskapsansvarlig Nergard Havfiske AS
Hilde Stange, seniorradgiver seksjon risikostyring og HMS, Sjafartsdirektoratet

L 5,

NIS#Z NOR Den foretrukne maritime administrasjonen

12.05.2017


Brukernavn
Presentasjonsnotater
Risikovurdering – mest sentrale verktøy vi har for å forebygge ulykker.
Fiskere – plikt til å risikovurdere – avdekke farer om bord og iverksette tiltak – dokumentere
Så ymse med praksis – noen er flinke, andre har ikke kommet i gang
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Risikovurderin
J Fisker (24) dode etter a ha

blitt dratt over bord av
redskap

BLE B@YD: ifelge rapporten skjedde ulykken da teinestrengen, som var kommet i spenn, bayde ned stalpinnen, fer den glapp
over og traff fiskeren. Bilde til venstre er fra en rekonstruksjon og viser stalpinnen som ble beyd. Foto: STH

Av ASTRID @VRE HELLANDOT1. februar 2017, kl. 10:01 v
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Brukernavn
Presentasjonsnotater
Risikovurdering handler om å utvikle en forståelse for risikoen vi omgir oss med og som potensielt kan føre til en ulykke eller en uønsket hendelse. I noen tilfeller er sannsynligheten stor for at noe farlig kan skje, men konsekvensen er kanskje ikke så stor, eller så er det helt åpenbart hva vi må gjøre for å beskytte oss mot denne faren, slik at vi unngår skade. I andre tilfeller er sannsynligheten for at noe skal skje så liten at vi knapt tenker at det er mulig, men konsekvensen kan være katastrofal, og da er det viktig at vi faktisk har tenkt gjennom hvordan vi kan være best mulig beredt dersom det usannsynlige likevel skulle skje. 
Selv om 22. juli virket som en helt vanvittig usannsynlig hendelse, hadde det faktisk blitt gjort en risikoanalyse av et liknende scenario to år før hendelsen inntraff. Det triste er at den ikke ble fulgt opp av tiltak som kunne ha forberedt politi, forsvar og nødetater på en bedre måte. 
Selv om 22. juli var en helt spesiell, så illustrerer den den menneskets natur. Sånt kan ikke skje, det hender ikke meg, det skjer kanskje i utlandet, men ikke i lille Norge. Og så skjer det, og så blir vi klok av skade, men skaden har likevel fått lov å skje, og for noen er det for seint… det hjelper lite at noen blir klokere dersom livet ditt blir ødelagt, eller hvis familien din sitter igjen uten deg. Så risikovurdering handler om å være etterpåklok i forkant, tenke gjennom faremomenter og planlegge jobben på en sikrest mulig måte. 
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For ulykker skjer...

NISZZNOR 12052017

Fikk begge anklene knust.
Den skadde gikk opp pa toppen av fiskeblokker som var stablet i heisen til lasterommet. Wiren pd heisen
slet og heisen datt ned.

Alvorlig hodeskade

Under lossing av en not fra en fiskebat ved kai oppstod det en hendelse der noten med kjetting falt i
hode pa den skadde. Han fikk alvorlige hodeskader og ligger i kunstig koma pa regionsykehuset i
Tromsg.

Store smerter i lar/hofte.
Rullen pd notlegger falt ned fra notleggeren. Den traff nota og gjorde et byks til siden og traff foten til
fiskeren.

Brann i mindre fiskefartgy - to personer om bord.

Brann i maskinrom. Beholdt maskindgr og lufting stengt sa ikke brann fikk utvikle seg. Fikk ropt Mayday.
Ferge og ambulansebat kom til utsetting. Fikk kontroll over brannen men mye rayk og brannskade i
maskinrom.

Klemskade pa dekk fiskefartgy
Fisker var uerfaren og hold seg ikke i sikker sone. Ved flytting av sekk fra hekk til stb. side kom personen
i klem mellom aktre blokk/framhaler og aktre snurpedavit.

Fikk venstre hand i klem mellom sjakkel/tau til terketrommel og rekke, under inntaking av tralsekk. Det
var en del bglger og bevegelse i baten, Dette medferte klemskade og dype kutt i lillefinger, ringfinger og
handflate pa venstre hand.

isikovurdering:
Vi har hatt gjennomgang av'a
operasjonene har vaert gjennad

le skipets arbeidsoperasjoner, hvor hele besetningen har deltatt. Disse
fart i drevis og er ren rutine blant besetningen.

Forebyggende tiltak:
Vi har nd endret rutinenefor denne arbeidsoperasjonen.

Satt fast i transportband

Leerlingen satte fast venstrehanden mellom to band under stabling av rekekartonger i rommet. Dette
medfgrte at handen ble klemt og fikk brannsar. Han klarte & stoppe bandene ved a sparke ledningen
utav motoren til bandet, og kom seg lgs.

*Nadstoppknapp vil flyttes slik at den ogsa nas i den posisjonen som lzrlingen hadde da ulykken
skjedde.

Dratt inn i vinsj

Ved levering til fiskemottak i Myre/@ksnes i Vesteralen hadde den skadde personen blitt dradd inn i
vinsj og gatt to ganger rundt. Var blitt fraktet med ambulanse til Stokmarknes hvor helikopter hadde
fraktet han videre til UNN, Tromsg. Alvorlig skadet.
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Hvorfor skal det
veere sa vanskelig!

Fiskere er sikkerhetsbevisste

Hvorfor er det da sa fa som utfarer risikovurdering?

Flere teorier:

* uvilje mot papirarbeid

manglende forstaelse og motivasjon
ser ingen nytteverdi

manglende kompetanse om metode
uklart hvem som har ansvaret
manglende tid og ressurser
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Brukernavn
Presentasjonsnotater
Min påstand er at fiskere er bevisst på egen sikkerhet og tenker gjennom hvordan de skal gjøre arbeidet sikrest mulig. Men hvorfor er det da så få som skriver ned de vurderingene de gjør, slik kravet er? Det er mange teorier på hvorfor det er slik, og jeg tror dere kjenner dere igjen…?
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Finnes det hjelp a fa?

* Yrkesfisker.no

e Fiskrisk.no/
https://www.sjofartsdir.no/risikovurdering

Velg driftsform

Fiskefartoy

Garnfiske Notfiske

Traling yretrukne maritime administrasjonen

Snurrevadfiske Teinefiske


Brukernavn
Presentasjonsnotater
Sier litt om Yrkesfisker.no, der en finner informasjon om risikovurdering og word maler som en kan bruke. 
Introduserer Fiskrisk og Lastrisk.
 Vi skal demonstrere risikovurdering i praksis ved hjelp av verktøyet Fiskrisk, og til å hjelpe meg med det har jeg fått med meg Willy Kristoffersen fra Nergård  Havfiske. Og Willy, kan du først si noen ord om Nergård Havfiske, og hvordan dere oppfyller kravet til risikovurdering?




http://www.yrkesfisker.no/
https://www.sjofartsdir.no/risikovurdering
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Presentasjonsnotater
 Dialog mellom oss: «Hvordan har dere løst utfordringen med å få innarbeidet rutiner for risikovurdering?»
Hvilke utfordringer har dere støtt på underveis
Kultur, motstand mot admistrative øvelser (skrivearbeid), manglende forståelse for nødvendighet
Hva ser dere er gevinsten? (økt sikkerhet, bedre effektivitet, bedre kvalitet, holdninger??)
Hvordan gjør dere det? 
Hvordan involveres mannskapet? 
Hvordan sikrer dere at alle får kjennskap til innholdet i risikovurderingen?
Hva er typiske operasjoner som risikovurderes?
Knytning mot ulykker?  
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Familiarisering

Lars 9407 Harstad Glest

Utsjekk

Famialleseringen er teoretisk og praktisk, Det er brukt til strekkellg tid til praktisk aving.
For hver enkeit punkt/maskin/operasjon har vi ghtt gjennom:

7 Virkemite og oppbyEging 2 Viktige faremoment 7 Brukerrettiedning
2 Batjening, bruk og bruk rhde @ Wrav til sikker bruk 2 Regehvark til bruk av maskin
% Vediikehold of kontroll B Evt, Bruk av vernautstyr ® Rutinar knyttet til arbekisoperasjon

¥ Opplmringsansvarlig - SKIPPER
A Uz-Mob-bit
k’ U1 6g U3 - Redningsutstyr
’{ U4 - Brann/shokkeutstyr
’?'(' Gjennomgang av ramningsveler ihht Brann of gikkerhetsplanen
»c Glennomgang fislkovurdering datert gal E .
){ Orientaring om fartgyets iSM-system, herunder Utpekt person o egen Instruks
;(qp...! | erientering am selshapets miljapolitikk, herunder nulltoleranse for utkast av fisk samt
piftig og uorganisk avfall
X~ Orlentering om prosedyre for personlig hyglene
A, Drientering | henhald il instruks gitt av skipper.
; Kjentmannsrunde ph biten

Undertegneda bekrefter at jeg er biitt famlaliesert | punktena ovanfor, etter krav |
*Forskrift av 1.]Januar 2005 pr. 8 om arbaidsmiljs,sikierhet og helse for arbeldstakerepd skip (ASH-Torskriftan]".

T ROMSK 99 oygu I

| sjean

—

LS .
Jeg har gitt cpplastingen { 01'5.44 A Jog har mattatt oppleeringen

NIS#Z NOR Den foretrukne maritime administrasionen
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Risikovurdering oppdelt | kapitler og punkter

Eksempel:

NIS# NOR

12.05.2017

Abeidsoppgave

Kapittel:01. Klargjering av fartoy

0101, Tar om bord proviant

0102, Fyling av brenn=toff og ferskvann

0103. Kjexing av truck pa kai

0105. Tar om bord redskaper

0106. Tar om bord kasser, kortainere, emballasjs etc

Kapittel: 02. Setting av redskaper

0201. Kargiering av trisekk for & starte slyting av trl, uthaling av tral og gear
0202. Koble sveiper til trilderer

0203. Skyting av tréldarer

Kapittel: 03 Haling av redskaper
0301, Hiver tralderer opp | amangement

0302. Koble mellomstykke til sveipvins]

0303. Hiver inn sveiper og tral

0305. Hiver inn tralbelgen og trélsekken

0306. Temming av tralseldk | mottaksbinge

Kapittel: 04. Behandling av fangst
0401, Blagging av fisk

0402, Sertering, sleying og skylling av fangst

0403. Sertering og frysing av fangst

0404. Transport av fangst til kasser eller kontzinere

0405 Rydding og spyling av fabrilkdeldk fer og etter fiskearbeid

Kapittel: 05. Arbeid i lasterom
0501, Abeid ved transportband

0502. Klargjering av kasser elier kontinere | lasterom
NEMNA lzinn av fannst | lcazzar allar enrainers  Shinm 2 frmaesn fiele | Rlaldear

Den foretrukne maritime administrasjonen
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Risikovurdering koblet opp mot ugnskede hendelser

Eksempel:
Ar v
2012 2013 2014 2015 2016 2017
+l=1 +=1 +[=] +l= +l=] +1=]
Kobling mot risikovurdering - \skade dato v | |Skade dato ~ | [Skade dato v | |Skade dato ~ | |Skade dato » | |Skade dato ~
0000. Annet i 15.01.2014 18.02.2016 26.03.2017
17.12.2014
0101. Tar om bord proviant = 10.03.2016
0104. Reparasjon av fiskeredskaper i 29.04.2013 25.02.2014 16.12.2015 12.09.2016
12.10.2013 27.09.2014
0201. Klargjering av trilsekk for & starte skyting av tral, uthaling av trdl og gir > 14.10.2015 23.02.2017
0203. Skyting av tralderer & 04.03.2013 28.05.2015
18.06.2015
08.11.2015
0303. Hiver inn sveiper og tral [+ 09.02.2015|  06.10.2016
16.10.2016
0305. Hiver inn tralbelgen og tralsekken & 04.03.2012 21.02.2014 25.03.2016 18.03.2017
03.06.2012 19.06.2014 05.10.2016

NIS#ZNOR 12052017 Den foretrukne maritime administrasionen
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KS-0179 Rapport om sjgulykke,arbeidsulykke og nestenulykke

s
ﬁ Sjefartsdirektoratet

Norwegian Maritime Authority

Rapport om sjoulykke, arbeidsulykke og nestenulykke
Skipsfarer eller rederi er ansvarlig for at rapport om sjoulykke og arbeidsulykke sendes

Sjefartsdirektoratet innen 72 timer etter hendelsen.
Les mer om rapportering av ulykker pa skip: www.sjofartsdir.no/ulykke.

Skjemaet sendes: postmottak@sjofartsdir.no

Post: Sjgfartsdirektoratet, Pb 2222, N-5509 HAUGESUND, Norway
Fax: 5274 5001

Del A. Generelt

Farteyets navn: Kjenningssignal:

Type fartey: IMO nr:

Dato ved ulykkestidspunktet: Klokkeslett:

Posisjon ved ulykkestidspunktet:

Geografisk omrade: Type farvann:

Kontaktperson:

Telefon: E-post:

Hva har skjedd? Gi en kortfattet beskrivelse av hendelsesforlgpet for, under og etter
ulykken:

Fortsett evt p3 side 4 (Del K)

Konsekvenser (kryss av s& mange som ngdvendig):

_ personskade ingen personskade

fartoy/utstyr skadet ingen skade pé fartoy

Del H. Risikovurdering - risikoanalyse

Hadde dere hatt gjennomgang av farer ved skips- eller arbeidsoperasjonen? Hvordan
ble dette gjort? Hvem deltok?

Del I. Forebyggende tiltak

Er det satt i verk forebyggende tiltak p8 skipet eller i rederiet? (p§ kort og lang sikt)

Del J. Verneombudets kommentar

Plass avsatt for verneombudets kommentar til hendelsen:

NIS# NOR

12.05.2017

Den foretrukne maritime administrasjonen
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@dvelse I risikovurdering

» https://www.sjofartsdir.no/risikovurdering
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Presentasjonsnotater
Åpner Fiskrisk
Hvem er fiskere?
Hva heter båten? Oppretter profil
Velger en fra salen – hvilket fiske driver du?
Nevn er en farlig operasjon om bord
Hva er farene? – forslag premieres med twist
Hvor stor er risikoen? Sannsynlighet - konsekvens
Hva gjør dere for å unngå skade? – tiltak – forslag premieres med twist

Flere forslag til faremomenter?
Tiltak?
Skriv ut risikovurdering 
Lag en sikkerhetsinstruks


https://www.sjofartsdir.no/risikovurdering

f Sjafartsdirektoratet

Norwegian Maritime Authority

Veiledningsmateriell

www.yrkesfisker.no
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Presentasjonsnotater
Her er eksempler på veiledningsmateriell som Sjøfartsdirektoratet har utarbeidet. Vi har noe med oss til Tromsø, men om det går tomt, så skriv navn og adresse på listen – så sender vi det.

Takk for oss!
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