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NIS – tal på skip  
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NIS utviklingen målt bruttotonnasje 
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«Det er også gledelig at flere av 
våre medlemmer flagger skip 
hjem. Årsakene er flere. Viktigst 
er endringer i fartsområde, 
styrket refusjonsordning og 
bedre service i 
Sjøfartsdirektoratet.»
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Viking Ocean Cruises

• Registrert 4 skip
• Planlegg minst 4 til
• Alle med norsk flagg (NIS)
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Et nytt skip fra Viking Cruises 
flagges i NIS. I oktober tar 
skipet imot sine første 
kadetter.
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2 127 000 000
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2 127 000 000
MÅL:
Sikra norsk maritim kompetanse og 
rekruttering av norske sjøfolk
Sikra reiarlaga konkurransedyktige 
rammevilkår



Oppdrag og ansvar

Trygga 
liv og helse, 

miljø og 
materielle verdiar
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Tal på omkomne – norske næringsfartøy 1990 - 2016

- 88 %

Brukernavn
Presentasjonsnotater
Totalt er det 676 omkomne mellom 1990 - 1992. Snittet i hele perioden er 25 omkomne per år. De siste tre årene er snittet 7 omkomne per år. 
Fra perioden 1990 – 1992 til perioden 2014 – 2016 har vi hatt en nedgang på 88 % i antall omkomne. 




Direktoratet sine prioriteringar skal vera basert på risikovurderingar
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Vidareføring av det risikobasserte arbeidet

• Risikovurdering
• Risikorapport
• Fokusområde
• Risikobassert dokumentkontroll
• Forsterka risikobassert tilsyn
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Risikobasert tilsyn i dokumentkontrollen
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Med utgangspunkt i risikovurdering og 
fokusområde vil fartøys avdelingane:

• Velja tiltak retta mot ulike fartøys typar
 Utvida dokumentkontroll 
 Informasjonsbrosjyrar
 Målretta kampanjar



New Inspection Regime - Paris MoU - Port State Control 

• Innført 2011

• Delar skipa inn i kategori:
– High Risk Ships
– Standard Risk Ships
– Low Risk Ships

• Færre inspeksjonar –
fleire funn
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Nytt regime for risikobassert tilsyn
• Innført 1.6.2017
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Skal prioriterast, men ikkje oftare enn kvar 6. månad.
Omfang skal inkludera «obligatorisk» og «utvida» sjekklista.

Middels prioritet, ikkje oftare enn kvar 12 månad.
Omfang inkluderar «obligatorisk» og «utvida» sjekklista, men avgrensa til eit eller fleire «fagområde»

Låg prioritet. Ikkje oftare enn kvar 24 månad. Omfang skal inkludera «obligatorisk» sjekkliste

Døme uanmeldt tilsyn:

HØG RISIKO

MEDIUM

LÅG

Brukernavn
Presentasjonsnotater
«Risikokalkulator» 
Beregningsmodell for å identifiserer risikonivå tilknyttet fartøy. Er basert på «historikkdata» fra:
Pålegg/avvik
Fartøyets alder
Tilbakehold
Havari /skade
Risikonivå vises som fargekoder hvor rød betyr høy risiko, gul betyr medium risiko og grønn betyr lav risiko.  



Forlis fordelt på fartøylengde (over/under 24 meter)

02.10.2017

0

5

10

15

20

25

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Over 24 meter Under 24 meter
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Presentasjonsnotater
I tillegg er det to forlis hvor fartøylengde ikke er oppgitt, men for enkelthetsskyld har jeg fjernet disse fra figuren.



Omkomne fordelt på fartøylengde (over/under 24 meter)
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Tiltak frå Sjøfartsdirektoratet
• Ny forskrift om bygging og tilsyn med mindre 

lasteskip

• Ny forskrift om fiske- og fangsfartøy under 15 
meter største lengde

• Ny forskrift om tryggleiksstyring for mindre 
lasteskip, passasjerskip og fiskefartøy mv

• Nye krav til kvalifikasjonar og sertifikat for 
førerar av mindre fartøy (på høyring)

• Fokusområdet for 2018
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Utvikling kontaktskadar - ferjer 2007 - 2013, per år

• Svært negativ utvikling
• Passasjerskadar
• Skade på bilar
• Øydelagde ferjer
• Knuste ferjekaiar
• Kanselleringar   

• Dårleg omdøme
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Tall 
per
15.9

Utvikling kontaktskadar - ferjer 2007 - 2017, per år

• Nesten 60 % nedgang i talet på 
kontaktskadar frå 2012 til 2016

• Ingen alvorlege fartøyskadar ved 
kontaktskader på ferjer i 2016 eller 
så langt i 2017

• Resultat av målretta innsats og 
samarbeid



Årsaker som ofte går igjen i 
ulykkesrapportar

Manglande prosedyrar for 
arbeidsoperasjonar, manglar 
ved organisering, leiing og 
kommunikasjon 

Manglande fokus på sikker 
drift
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Fokusområde 2017:

Tryggleiksstyring
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Fokusområde 2018

•Tryggleiksstyring på 
mindre fartøy
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