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Ny forskrift om ballastvannbehandling for skip og flyttbare
innretninger

1. Innledning

Sjpfartsdirektoratet har fastsatt regler som gjennomfgrer International Convention for the
Control and Management of Ships’ Ballast Water and Sediments 2004
(ballastvannkonvensjonen) i norsk rett.

Sammen med saerskilt forskrift som gjennomfgrer ballastvannkonvensjonen er det ogsa fastsatt
endringer i fglgende forskrifter:

e Forskrift 15. september 1992 nr. 693 om innretning og fgring av dagbgker pa skip og
flyttbare innretninger

e Forskrift om 27. juni 2008 nr. 744 om melde- og rapporteringsplikt ved sjpulykker og
andre hendelser til sjgs

e Forskrift 24. november 2014 nr. 1458 om havnestatskontroll

e Forskrift 22. desember 2014 nr. 1893 om tilsyn og sertifikat for norske skip og flyttbare
innretninger

Den nye forskriften om ballastvannhandtering erstatter og opphever forskrift 7. juli 2009 nr. 992
om hindring av spredning av fremmede organismer via ballastvann og sedimenter fra skip.

Forskrift om ballastvannbehandling av 8. september 2017 ble publisert med enkelte trykkfeil.
Dette gjelder:

e Arstallsfeil i § 13 andre og tredje ledd

e Manglende paragrafnummer i henvisningen i § 13 siste ledd bokstav c nr. 4

e Manglende avkrysningsboks i malen for ballastvanndagbok i vedlegg 2

e Et manglende apostrof i Vedlegg 1, tabellen «Koordinater i utskiftingsomrade 1»

En korrigert versjon publiseres sammen med dette rundskrivet.
Sjefartsdirektoratets rundskriv bestar av 2 serier, serie R: Forskrifter, lover og konvensjoner, og serie V: Veiledninger og fortolkninger.
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2. Hgringen

Utkast til forskrift og tilhgrende endringsforskrift ble sendt pa hgring til bergrte instanser 5. mai
2017, med frist til 5. august 2017 med a inngi merknader. 21 instanser valgte a besvare hgringen,
og syv av disse hadde merknader til endringene. Matrise med oversikt over hgringssvarene og
Sjofartsdirektoratets merknader fglger vedlagt.

Sjofartsdirektoratet har etter hgringen er utlgpt funnet grunn til 3 gjgre noen justeringer. Disse
nevnes nedenfor.

Nar det gjelder forskriftens virkeomradebestemmelse, beror hgringsutkastets unntak for statlige
skip pa en feil. | utkastet til endringer i andre forskrifter var heller ikke et slikt unntak
giennomfgrt. Unntaket er tatt bort ved den endelige fastsettelsen av forskriften.
Sjpfartsdirektoratet beklager usikkerheten dette har skapt. Samtidig er statlige skip underlagt
samme miljgkrav som naeringsflaten ellers, og det er lite som tilsier at statlige skip uten videre
skal vaere unntatt rensekravene etter ballastvannkonvensjonen. Sa langt vi kjenner til, har ogsa
den statlig drevne delen av flaten allerede i noen grad installert renseteknologi og planlegger
innfasing av kravene pa linje med den gvrige flaten. Skipssikkerhetsloven gir i § 2 saerskilt
hjemmel for ved forskrift 8 unnta Forsvarets skip helt eller delvis fra skipssikkerhetslovens
bestemmelser. Forsvarsdepartementet har benyttet seg av denne muligheten ved forskrift 29.
juni 2007 nr. 819 om unntak fra bestemmelser i lov 16. februar 2007 nr. 9 om skipssikkerhet
(skipssikkerhetsloven) for skip som tilhgrer Forsvaret eller som benyttes i dets tjeneste. Denne
omfatter ogsa forbudet mot forurensing, som regelverket for handtering av ballastvann delvis er
hjemlet i.

Sjpfartsdirektoratet nevner videre at IMOs medlemsstater under det 71. mgtet i Marine
Environment Protection Committee (MEPC) juli 2017 kom til enighet om en ny innfasingsplan for
rensekravene etter ballastvannkonvensjonen. Den endelige forskriften har blitt justert i trad med
dette. Siste frist for a etterleve reglene om ballastvannhandtering blir dermed forskjgvet til 8.
september 2024. De naermere innfasingsintervallene som legges til grunn er bakt inn i
forskriftens § 13.

| ny forskrift om ballastvannbehandling er det i § 7 blitt uttrykkelig fastsatt at plan for
ballastvannbehandling skal vaere godkjent. Dette fremgikk bare indirekte av utkastets henvisning
til MEPC.127(53), men er gjeldende rett etter konvensjonen og en viderefgring av reglene etter
den utgaende forskriften.

Blant endringene i forskrift 22. desember 2014 nr. 1893 om tilsyn og sertifikat for norske skip og
flyttbare innretninger er tatt inn et nytt siste ledd i § 34a. Tillegget speiler ordningen som har
veert for klassede skip, hvor en opp mot ballastvannkonvensjonens ikrafttredelse har utstedt
samsvarsdokument (Statement of Compliance) som dokumentasjon pa at skipet oppfyller
kravene etter ballastvannkonvensjonen. | en naermere angitt overgangsfase vil slike skip kunne
operere lovlig uten et formelt ballastvannsertifikat. Regelen er i trad med det som har
kommunisert som instruksjon til de godkjente klasseselskapene.
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For gvrig er det gjort mindre redaksjonelle endringer med tanke pa a bringe bestemmelsene i

samsvar med @vrig forskriftsverk, i fgrste rekke i de nye tilsynsbestemmelsene.

3. Bakgrunnen for de nye reglene

International Convention for the Control and Management of Ships’ Ballast Water and
Sediments 2004 (ballastvannkonvensjonen) trer i kraft 8. september 2017, og skal innen den tid
gjiennomfgres i norsk regelverk..

Ballastvann pumpes inn i kystnaere havneomrader og transporteres med skipet til neste
anlgpshavn der vannet kan slippes ut eller byttes. Pa et stort skip kan ballasttankene romme
flere millioner liter med vann, og med dette vannet kan det fglge organismer som ikke hgrer
naturlig hjemme i gkosystemet der det blir pumpet ut. Nar ballastvannet témmes i en havn eller
i et kystomrade, kan organismene i vannet etablere seg i det nye miljget og gdelegge det lokale
plante- og dyrelivet. | erkjennelsen av denne risikoen, fastsatte IMO? i 2004
ballastvannkonvensjonen. Fgrst 8. september 2016 hadde et tilstrekkelig antall stater som
representerte en tilstrekkelig andel verdens bruttotonnasje ratifisert konvensjonen, slik at den
kunne tre i kraft ett ar senere.

4. Neaermere om reglene

Konvensjonen og norsk regelverk

Ballastvannkonvensjonens materielle regler finnes i vedlegget (annex) «Regulations for the
control and management of ships’ ballast water and sediments». Vedlegget er delt inn fem
deler: Del A inneholder generelle regler, del B inneholder kravene om ballastvannplan, —
dagbokfgring og ballastvannbehandling, del C har regler om saerskilte krav i visse omrader, del D
inneholder kvalitetsmessige standarder for behandlingen av ballastvann og del E har regler om
tilsyn og sertifisering.

Lov 16. februar 2007 nr. 9 om skipssikkerhet (skipssikkerhetsloven) kapittel 5 har regler om
miljpmessig sikkerhet, og etter § 33 fgrste ledd skal driften av et skip legges opp og
giennomfgres slik at det ikke skjer forurensing av det ytre miljg fra skipet. Annet ledd gir
departementet hjemmel til 3 utferdige forskrifter blant annet om ballasthandtering. Klima- og
miljgdepartementet har delegert forskriftsmyndigheten til Sjgfartsdirektoratet.

IMO har utviklet til sammen 14 retningslinjer og et utvalg sirkulaerer knyttet til
implementeringen av konvensjonens krav. Enkelte av disse er henvist saerskilt til i forskriften.

Merknader til ny forskrift om ballastvannbehandling

Virkeomrade

Ballastvannkonvensjonen gjelder for skip som gar i internasjonal trafikk som er konstruert for a
operere med ballastvann, og omfatter i utgangspunktet alle skipskategorier. Dette reflekteres i
virkeomradet, hvor skipets fartsomradebegrensning, jf. forskrift 4. november 1981 nr. 3793 om

! International Maritime Organization, FNs sjgsikkerhetsorganisasjon
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fartsomrader (fartsomradeforskriften), blir avgjgrende for om skipet faller innenfor eller utenfor

forskriften.

Det gar et klart skille mellom skip sertifisert utelukkende for fart i norsk farvann, og skip
sertifisert for utenriksfart. Kravene etter konvensjonen vil matte gjelde ogsa for utenlandske skip
som ankommer farvann under norsk jurisdiksjon, og virkeomradet i forskriften er utformet ogsa
med tanke pa dette. Havomradene ved Svalbard og Jan Mayen vil veere a anse som utenriksfart,
jf. fartsomradeforskriften § 5 og § 15.

Foruten skip sertifisert for innenriksfart, vil forskriften ikke gjelde ikke for skip ikke er bygget for
a fgre ballastvann, skip med forseglede tanker med permanent ballastvann og skip i statlig
tjeneste. Konvensjonens regel A-5 overlater dessuten til den enkelte stat a avgjgre hvor langt
konvensjonen skal gjelde naermere angitte fritidsfartgy og for redningsfartgy. Forskriften
viderefgrer et generelt unntak for disse skipskategoriene, jf. forskriften § 1 tredje ledd.

Ballastvannkonvensjonen gjgr unntak for skip som utelukkende opererer mellom egen kyst og
det dpne hav. Dette vil i fgrste rekke vaere aktuelt for enkelte fiskefartgy. Ingen fartsomrader er i
dag innrettet utelukkende med fokus pa et slikt operasjonsmgnster. Det kan pa sikt bli aktuelt a
vurdere a endre fartsomradeforskriften med tanke pa blant annet dette. Inntil videre kan
situasjonen lgses ved en saerskilt begrensning i skipets fartssertifikat for de som dette matte
vaere aktuelt for.

Hovedregel - renseteknologi
Forskrift om ballastvannbehandling for skip og flyttbare innretninger legger til grunn som
hovedregel at ballastvannet skal renses ved hjelp av renseteknologi installert om bord, jf. § 2.

Innfasingen av kravet om renseteknologi er for det enkelte skip basert pa siste overenskomst
under MEPC 71, jf. ovenfor, og basert pa fornyelse av IOPP-sertifikatet. For skip uten krav til slikt
sertifikat er fristen av likebehandlingshensyn satt til 8. september 2024, som i praksis vil veere
det seneste et skip med IOPP-sertifikat kan ha som innfasingsfrist.

Slik innfasingsregimet er lagt opp, vil kravet om renseteknologi kunne sld inn pa ulikt tidspunkt
for det enkelte skip. Inntil kravet om renseteknologi slar inn, apner forskriften for bruk av
utskifting av ballastvann som rensemetode, jf. § 3. Her viderefgres utskiftingsomradene som i
trad med konvensjonens regel B-4.2 er etablert langs norskekysten, for de tilfellene at de
primaere avstands- og dybdekravene ikke lar seg oppfylle, jf. forskriftens vedlegg nr. 1.

Unntak, dispensasjon og likeverdige lgsninger

§ 6 apner for at skipet i enkelttilfeller kan unnlate a rense ballastvannet nar visse neermere
konkretiserte situasjoner oppstar. Denne bestemmelsen gjgr ikke unntak fra kravet om a
installere renseteknologi.

Ballastkonvensjonen inneholder dessuten noen dispensasjonshjemler, som er giennomfert i §§
10, 11 og 12. Dette gjelder skip i fast rute mellom bestemte havner og skip som opererer
utelukkende i én annen stats farvann. Skip i den fgrste kategorien vil for 8 komme i betraktning
for unntak matte gjennomfgre en kartlegging av forholdene i de respektive havnene, med tanke
pa a identifisere risikoen for spredning av ugnskede organismer. Kartleggingen vil utgjgre en del
av dokumentasjonsgrunnlaget for a kunne avgjgre spknaden, og dermed som utgangspunkt
bekostes av den som sgker dispensasjon.

\\sdir-fs01\private$\tkga\My Documents\00 til sdir\R-rundskriv - korrigert.docx



+

]
TN

;\ Sjafartsdirektoratet

A Norwegian Maritime Authority

Konvensjonen apner for bruk av andre metoder for ballastvannbehandling, safremt disse gir
kvalitativt samme resultat som etter rensekravene konvensjonen oppstiller, jf. konvensjonens
regel B-3.7. Forskriften tar inn denne apningeni § 9.

Dokumenter

Kravene om plan for ballastvannbehandling og dagbokfgring av ballastvannoperasjoner
viderefgres, jf. §§ 7 og 8 i forskriften. Sjgfartsdirektoratet har samlet de konkrete reglene om
foring av ballastvanndagbok i den nye forskriften, slik det ogsa er blitt gjort blant annet for
radioopptegnelser.

Sertifisering og tilsyn

Ballastvannkonvensjonens regler om tilsyn fglger i stor grad mgnsteret til tilsvarende
bestemmelser om tilsyn knyttet til andre sertifikater for skip. Hoveddelen av skipssertifikater og
regler om tilsyn er samlet i sertifikatforskriften. Vi har derfor valgt a plassere sertifiserings- og
tilsynsbestemmelsene fra ballastvannkonvensjonen samme sted, utformet etter mgnster av de
gvrige bestemmelsene.

Det er bare skip med bruttotonnasje 400 eller mer som etter konvensjonen er undergitt
obligatorisk tilsyn og sertifisering med tanke pa ballastvannbehandling, jf. regel E-1.1.
Konvensjonen palegger imidlertid statene a fastsette hensiktsmessige tiltak for a sikre at
bestemmelsene overholdes ogsa av den gvrige flaten sa langt de far anvendelse, jf. regel E-1.2.
Det er derfor utformet en egen bestemmelse for tilsyn av skip som ikke skal ha sertifikat for
ballastvannbehandling. Flyttbare innretninger er undergitt sertifisering og tilsyn pa linje med skip
med bruttotonnasje pa 400 eller mer.

5. Kommentarer til de enkelte bestemmelser

a. Forskrift om ballastvannbehandling for skip og flyttbare innretninger

Til § 1 Virkeomrade

Ballastvannkonvensjonen gjelder pa linje med en rekke andre konvensjoner skip i internasjonal
fart. | trad med dette gar det et hovedskille i norsk regelverk hjemlet i skipssikkerhetsloven
mellom skip sertifisert for utenriksfart og skip som etter sitt sertifikat bare kan operere innenfor
norsk territorialfarvann eller norsk gkonomisk sone. Fartsomradebegrensningene speiler disse
forholdene. Dette innebaerer at skip med sertifikat som gir rett til operasjon utenfor norsk
gkonomisk sone og/eller til a frekventere en annen stats havn, vil vaere omfattet av kravene i
konvensjonen, slik de blir formulert i forskriften. Ettersom fartsomradene for fiskefartgy ikke pa
samme mate som for passasjer- og lasteskip er delt inn i innenriks- og utenriksfart, har det veert
ngdvendig & angi saerskilt hvilke fartsomrader som vil vaere omfattet av konvensjonens krav.

Forskriften gjelder ogsa for utenlandske skip som ferdes i farvann under norsk jurisdiksjon, slik
Igsningen ogsa er etter forskrift om miljgmessig sikkerhet, jf. annet ledd.

Tredje ledd bokstav a til c giennomfgrer unntakene som fglger av konvensjonen. Ballastvann i
permanent forseglede tanker vil kunne omfatte ulike Igsninger, men varianter av permanent
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innstgpt ballast forekommer gjerne oftere i praksis. Unntaket i bokstav d giennomfgrer

konvensjonens regel A-5, som overlater til den enkelte sjgfartsadministrasjonen a fastsette i
hvilken grad kravene i konvensjonen skal gjelde for disse fartgyskategoriene. Unntaket
viderefgrer ordningen fra gjeldende ballastvannforskrift. Siden ordningen med utskifting av
ballastvann er under utfasing, er ikke det szerskilte kravet om dette for denne fartgygruppen
viderefgrt.

Til § 2 Rensing av ballastvann

Bestemmelsen slar fast hovedregelen - handtering av ballastvann ved bruk av rensesystemer.
Konvensjonen inneholder ikke krav til dimensjonering av rensesystemene. Et underdimensjonert
system vil imidlertid kunne innebaere en begrensning med tanke pa hastighet for laste- og
losseoperasjoner. En slik begrensende faktor vil neppe veere gnskelig fra et bedriftsgkonomisk
synspunkt. Definisjonen av ballastvann er hentet fra konvensjonen.

Konvensjonen stiller ikke krav til selve installasjonen av renseteknologien. For a sikre et
kvalitetsniva inneholder annet ledd et krav om at installasjonen skjer i henhold til
klasseselskapenes felles bransjestandard, M74.

Konvensjonen apner i regel B-3 nr. 6 for bruk av renseteknologi som ikke er fysisk installert om
bord, benevnt som «reception facilities». G5 har neermere retningslinjer om krav til slike anlegg.
Kravene til rensing av ballastvann som slippes ut i sjgen skal veere pa samme niva som anlegg
installert om bord. Tilgjengeligheten av slike eksterne renseanlegg er inntil videre et
usikkerhetsmoment.

Siste ledd om utprgving av rensesystemer far trolig mindre betydning etter hvert som tiden gar,
men teknologi utvikles stadig, og det kan fortsatt finnes forbedrede nye Igsninger pa
ballastvannproblematikken. | siste punktum er IMOs retningslinje Guidelines for approval and
oversight of prototype ballast water treatment technology programmes (G10) gjort til gjeldende
rett.

Til § 3 Utskifting av urenset ballastvann

Utskifting ma anses som en alternativ mate a overholde kravene til rensing av ballastvann i en
overgangsperiode frem mot installering av renseteknologi. Paragrafen fastsetter naermere
hvordan utskiftingen skal skje. Tredje ledd viderefgrer ordningen med utskiftingsomrader langs
den norske kystlinjen, som ble etablert ved utformingen av gjeldende forskrift. Vedlegg 1 punkt
1.1 Region for opptak av ballastvann i gjeldende forskrift er ikke viderefgrt. Nar konvensjonen na
trer i kraft vil flere land ha interesser i at bestemmelsene overholdes. Nordsjglandene vedtok for
sin del i 2015 egne utskiftingsomrader for nordsjgbassenget utenfor norsk gkonomisk sone.
Omradene er beskrevet i BWM.2/Circ.56. Disse er mer detaljerte og gjgr vedlegg 1.1 i gjeldende
forskrift overflgdig.

Tredje ledd viderefgrer og giennomfgrer unntaket fra kravene til avstand fra kysten for skip som
ellers ville matte avvike fra sin planlagte kurs eller som ellers ville bli ungdig forsinket. Slik den
norske kysten er innrettet, vil dette sjelden vaere en aktuell problemstilling. Skipet vil i disse
tilfellene veere henvist til a bruke de etablerte utskiftingsomradene langs kysten. Pa dette
punktet innebaerer forskriften en endring, hvor kravet tidligere i slike tilfeller var at en skulle
gjiennomfgre utskifting sa langt fra kysten som mulig.
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Fjerde ledd opphever plikten til & utfgre utskifting hvor dette vil sette skipets sikkerhet eller

stabilitet eller mannskap eller passasjerer i fare. Dette omfatter ogsa plikten til drive utskifting i
de utskiftingsomrader, safremt faren ogsa der er tilstede.

Til § 4 Handtering av sedimenter

Plan for ballastvannbehandling skal inneholde prosedyrer for handtering av sedimenter, og
konvensjonens art. B-5 stiller krav til at skip skal fjerne og levere sedimenter i trad med dette.
Arter vil kunne bli igjen og overleve i lang tid i sedimentene, selv om ballastvannet gjennomgar
rensing eller skiftes ut. Handtering av ballastvann vil ha liten effekt om en ikke samtidig
handterer sedimentene pa en mate som ivaretar formalet om a hindre spredning av arter. Dette
innebzerer at ndr ballastvanntanker rengjgres for sedimenter, skal disse leveres til
mottaksanlegg. Forskriften stiller ikke krav til nar dette skal skje, men regulerer hvordan
sedimenter skal handteres.

Til § 5 Strengere krav i szerskilte omrader

Bestemmelsen gjennomfgrer konvensjonens art. C-1, og er en viderefgring og presisering av § 3
siste ledd i gjeldende forskrift, som apnet opp for strengere krav «i saerskilte tilfeller».
Vurderingene som denne bestemmelsen forutsetter vil matte involvere andre fagmiljger.

Til § 6 Unntak fra krav om ballastvannbehandling
§ 6 lister opp ulike situasjoner hvor kravet til ballastvannbehandling bortfaller midlertidig.
Bestemmelsen hjemler ikke unntak fra krav om installering av utstyr.

Til § 7 Plan for ballastvannbehandling

Paragrafen inneholder grunnkrav for utarbeidelse av plan for ballastvannbehandling. Siste ledd
viser til MEPC.127(53), som utgjgr guideline nr. 4 til konvensjonen, og som inneholder mer
detaljerte retningslinjer om utformingen av planen. Paragrafen viderefgrer § 9 i
ballastvannforskriften.

Til § 8 Ballastvanndagbok

Paragrafen gjennomfgrer konvensjonens regel B-2. For norske skip er kravene til fgring av
ballastvanndagbok regulert i forskrift 15. september 1992 nr. 693 om innretning og fgring av
dagbgker pa skip og flyttbare innretninger, hvor det ogsa finnes generelle krav til fgring av
dagbgker pa skip og flyttbare innretninger. Bestemmelsen viderefgrer systematikken fra
gjeldende ballastvannforskrift.

Til § 9 Alternative metoder
Paragrafen gjennomfgrer konvensjonens regel B-3 nr. 7.

Til § 10 Dispensasjon for skip i fast rute

Paragrafen gjennomfgrer konvensjonens regel A-4. Giennom OSPAR/HELCOM-samarbeidet er
det utviklet en egen prosedyre for handtering av dispensasjonssgknader basert pa
konvensjonens regel A-4. Prosedyreregimet forutsetter en omfattende kartlegging av havnene i
den aktuelle ruten.

Til § 11 Dispensasjon for utenlandske skip og flyttbare innretninger i norsk farvann

§§ 11 og 12 gjennomfgrer konvensjonens artikkel 3.2 bokstav ¢, som unntar skip som opererer
utelukkende under en annen parts jurisdiksjon, safremt sistnevnte godkjenner et slikt unntak.
Ordningen ma ses som et utslag av at det er forflytningen av organismer mellom ulike
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kystfarvann som forsgkes bekjempet. Skip som opererer innenfor ett og samme kystfarvann vil

normalt ikke bidra til denne forflytningen, uavhengig av hvilket flagg det fgrer.

Til § 12 Dispensasjon for norske skip og flyttbare innretninger i annen stats farvann
Se kommentar til § 11.

Til § 13 Innfasing av krav til renseteknologi

Konvensjonens opprinnelige regler om innfasing av renseteknologi for ballastvann star i
konvensjonens regel B-3 nr. 1 til 5, men disse tidspunktene er passert. IMO har under MEPC 71
lansert et nytt innfasingsregime basert pa fornyelse av IOPP-sertifikatet. Dette regimet er tatt inn
i forskriften.

Til § 14 Ikrafttredelse
Ingen merknader.

Til vedlegg
Vedleggene viderefgres uforandret fra den utgaende forskriften, bortsett fra vedlegg 1.1 Region
for opptak av ballastvann, som bortfaller.

1. Forskrift om endringer i forskrift om tilsyn og sertifikat for norske skip og flyttbare
innretninger, dagbokforskriften, havnestatskontrollforskriften mfl.

Til endringene i dagbokforskriften

Alle spesifikke krav knyttet til dagbokfgring av ballastvannoperasjoner er samlet i den nye
forskriften om ballastvannbehandling. Det gjgres ikke endringer i hvilke forhold som skal
dagbokfgres eller pa hvilken mate dette skal forega. De generelle reglene i dagbokforskriften vil
fortsatt gjelde for norske skip.

Til endringene i meldeforskriften

Ballastvannkonvensjonen krever i regel E-1 nr. 7 at eier, operatgr eller annen person med ansvar
for skipet ved fgrste anledning underretter tilsynsmyndigheten eller den som har utstedt skipets
sertifikat hvis skipet blir utsatt for ulykke som i vesentlig grad pavirker skipets evne til
giennomfgre ballastvannbehandling. Det er naturlig a integrere en slik underretningsplikt i
melde- og rapporteringspliktene i forskrift om 27. juni 2008 nr. 744 om melde- og
rapporteringsplikt ved sjgulykker og andre hendelser til sjgs § 6. Neermere innhold og form
folger systematikken i forskriftens kapittel 4, og en slik hendelse vil ikke vaere @ anse som en
sjpulykke. Rapporteringsplikten ved ballastvannfeil er lagt til i § 6 annet ledd.

Til endringene i havnestatskontrollforskriften

Forskrift 24. november 2014 nr. 1458 om havnestatskontroll § 2 regner opp konvensjonene som
legges til grunn i ved havnestatskontrollen. For @ kunne hjemle kontroll og tiltak ma
ballastvannkonvensjonen fgyes til i oppregningen.

Til endringene i sertifikatforskriften

Konvensjonen krever tilsyn og sertifisering for skip med bruttotonnasje pa 400 eller mer, og
overlater til administrasjonen og fastsette ordninger for a ivareta oppfyllelsen av kravene hva
gjelder mindre fartgy. Sertifisering og tilsyn er integrert i det gjeldende tilsynsregimet ved ny §
34a, § 34b og § 34c. For de mindre fartgy innfgres krav til tilsyn, men uten sertifikatplikt.
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For a gjennomfgre konvensjonens krav hva gjelder sertifikatforlengelse, jf. sertifikatforskriften §

37, er fiske- og fangstfartgy tilfgyd i fgrste, andre og femte ledd. For gvrige skipskategorier er
dagens bestemmelser pa dette punktet i trdd med ballastvannkonvensjonens krav.

6. Administrative og gkonomiske konsekvenser

Konsekvenser for naeringen

Det er avklart norsk politikk a giennomfgre og handheve reglene om ballastvannbehandling.
Innfasingen av ballastvannkonvensjonen ble pabegynt allerede ved den norske tiltredelsen av
konvensjonen i 2006 og fortsatte ved ballastvannforskriften 2009. Ikrafttredelsen 8. september
2017 markerer pa denne maten et varslet giennombrudd i den norske skipsflaten. Kravene vil
likevel innebzere ikke ubetydelige kostnader, men med en varierende relativ belastning for den
enkelte aktgr og det enkelte segment.

En omfattende utredning av de naeringsmessige konsekvensene ved innfgringen av rensekravene
i ballastkonvensjonen (MENON 2014) er pa oppdrag fra Sjgfartsdirektoratet innhentet fra
konsulentselskapet Menon Business Economics. Rapporten er tilgjengelig via denne lenken:
http://www.menon.no/wp-content/uploads/08konsekvensutredning-revisjon-av-
ballastvannforskriften.pdf

Skip som ikke allerede har installert rensesystem vil matte gjgre dette innen utlgpet av
overgangsfristene. Regningen for det enkelte skipet avhenger av blant annet av skipets stgrrelse
og utforming, og valg av system. Rederiene vil matte vurdere disse kostnadene opp mot skipets
verdi og levetid. Sammen med dpningen for a fremskynde fornyelsen av IOPP-sertifikatet
innebaerer reglene mulighet for inntil 7 ars innfasingsperiode etter konvensjonens ikrafttredelse.
Dette dpner for at investering i renseteknologi kan planlegges i et lengre perspektiv. MENON
2014 legger til grunn at ca. 1250 skip vil matte installere rensesystem som fglge av
konvensjonen, og estimerer de samlede finansielle kostnader ved implementering av
ballastvannkonvensjonen til fem milliarder kroner for norske rederier. En del skip har allerede
installert slik teknologi, slik at det antas at antallet skip ikke er nevneverdig hgyere na.
Implementeringen vil imidlertid gjgre det mer attraktivt a skrape eldre tonnasje pa et tidligere
tidspunkt.

| trad med rederienes behov ligger det an til en markert gkning i installeringsoppdrag for
verftsnaeringen, og gkte inntekter for produsenter av rensesystem og for konsulenter med
kompetanse innenfor skipsutrustning og utarbeidelse av plan for ballastvannbehandling.

Ettersom reglene vil komme til anvendelse for alle naeringsaktgrer i internasjonal trafikk antar vi
at eventuelle konkurransevridende effekter vaere sma internt i naeringen. Opp mot andre deler
av transportnaeringen vil imidlertid slike effekter kunne pavises, gjennom at gkte kostnader gir
svekket konkurransekraft. En legger imidlertid til grunn slike effekter vil vaere mindre kritiske
over tid ettersom det i hovedsak dreier seg om engangsinvesteringer som sammenlignet med
andre kapital- og driftskostnader vil vaere begrensede.

Konsekvenser for det offentlige
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Innfgringen av konvensjonen vil medfgre gkte arbeidsoppgaver for det offentlige, herunder
godkjenning av ballastvannbehandlingsplaner, inspeksjoner, sertifikatutstedelser og behandling
av fritakssgknader. For Sjgfartsdirektoratets del vil innfgringen av konvensjonen ogsa medfgre
kontroll og prgvetaking i forbindelse med havnestatskontroller. | denne sammenheng vil det
blant annet palgpe utgifter til oppleeringstiltak, innkjgp av analyseapparater og
prgvetakingsutstyr, avtale med laboratorium for utvidet analyse og konsulentbistand i
forbindelse med sgknader om fritak.

De positive konsekvensene av ballastvannkonvensjonens krav er velfunderte, og utgiftene
forbundet med innfgring av regelverket antas a veere en ngdvendig kostnad for @ oppna en
ngdvendig miljgmessig effekt.

Olav Akselsen

sjgfartsdirektgr
Bjorn Pedersen
avdelingsdirektgr

Dette dokumentet er godkjent elektronisk, og har derfor ikke hdndskrevne signaturer

Vedlegg:
o Forskrift 8. september 2017 om ballastvannbehandling for skip og flyttbare innretninger
med rettelser
e Forskrift 8. september om endring av forskrift om tilsyn og sertifikat for norske skip og
flyttbare innretninger, dagbokforskriften, havnestatskontrollforskriften og
meldeforskriften
e Hgringsmatrise
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