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Forskrift om endring i diverse forskrifter som gjelder for
flyttbare innretninger

Innledning
Sjefartsdirektoratet har i dag fastsatt forskrift om endring i fglgende forskrifter for flyttbare
innretninger:
e Forskrift 4. september 1987 nr. 856 om bygging av flyttbare innretninger?
e Forskrift 4.september 1987 nr. 859 om verne-, miljg- og sikkerhetstiltak pa flyttbare
innretninger?
e Forskrift 4. desember 2015 nr. 1406 om drikkevann og drikkevannsanlegg pa flyttbare
innretninger®
e Forskrift 17. desember 1986 nr. 2318 om konstruksjon og utrustning av boligkvarteret pa
flyttbare innretninger?
o Forskrift 20. desember 1991 nr. 878 om stabilitet, vanntett oppdeling og vanntette/veertette
lukningsmidler pa flyttbare innretninger®
e Forskrift 22. desember 1993 nr. 1239 om risikoanalyse for flyttbare innretninger®
e Forskrift 27. januar 2016 nr. 67 om ballastsystem pa flyttbare innretninger
(ballastforskriften).
o Forskrift 4. desember 2015 nr. 1392 om slepearrangement og forflytning av flyttbare
innretninger (slepeforskriften)

Endringsforskriften trer i kraft 1. januar 2018.

Neermere om endringene
Det har vist seg a vaere behov for presiseringer av ordlyden i enkelte bestemmelser i forskrift 4.
september 1987 nr. 856 om bygging av flyttbare innretninger. | tillegg har vi ryddet opp i

! Heretter omtalt som byggeforskriften

2 Heretter omtalt som VMS-forskriften

3 Heretter omtalt som drikkevannforskriften for flyttbare innretninger
4 Heretter omtalt som boligforskriften

5 Heretter omtalt som stabilitetsforskriften

6 Heretter omtalt som risikoanalyseforskriften

Sjefartsdirektoratets rundskriv bestar av 2 serier, serie R: Forskrifter, lover og konvensjoner, og serie V: Veiledninger og fortolkninger.
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regelverket ved a fjerne ungdvendige krav, oppdatere andre og rette feil. Endringene som er

fastsatt er ment & bidra til at forskriftene blir mer brukervennlige og oppdaterte, og pa den maten
skape et bedre arbeidsverktgy for brukerne.

Sammenlignet med forskriftsutkastet som var pa hering har Sjgfartsdirektoratet gjort noen
spraklige endringer i forskriften som fastsettes ved dette rundskrivet. I tillegg har vi gjort noen
endringer pa bakgrunn av kommentarer vi mottok i hgringen som direktoratet er enige i, og
oppdatert en henvisning i drikkevannforskriften for flyttbare innretninger § 2 farste ledd bokstav
c. Etter Sjofartsdirektoratets vurdering tilsier verken omfanget eller innholdet i endringene som er
gjort at det kreves ny offentlig hering.

Nar det gjelder endringene i boligforskriften, stabilitetsforskriften og risikoanalyseforskriften er
dette kun rettelser av redaksjonell art, med det formal a rette opp feil. Endringene har ikke vert pa
haring. Ettersom rettelsene ikke utlgser nye plikter eller rettigheter, verken for naringen, andre
aktarer eller det offentlige sa har Sjgfartsdirektoratets vurdert det slik offentlig hering ma anses
«apenbart ungdvendig», jf. forvaltningsloven’ § 37 fjerde ledd bokstav ¢ og utredningsinstruksen
kapittel 3 punkt 3-3.8

Hgringen

Forslag til endringer i byggeforskriften, drikkevannforskriften for flyttbare innretninger,
ballastforskriften, slepeforskriften og VMS-forskriften ble sendt pa offentlig haring 5. juli, med
haringsfrist 8. oktober 2017. Sjafartsdirektoratet har fatt tilbakemelding fra syv instanser, hvorav
fem kommenterte utkastet.

| tillegg ble blant annet forslag til endringer i byggeforskriften sendt pa hgring fra 30. juni til 4.
oktober 2017 sammen med forslag om ny forskrift om kran og lgft. Vi fikk ett hgringsinnspill i
denne sammenheng pa de foreslatte endringene i byggeforskriften.

Merknader til de enkelte endringene

Endringene i byggeforskriften

Til86nynr. 1.2

Ordlyden i § 6 nr. 1.2 setter et gitt sikkerhetsniva som skal legges til grunn for miljglaster. Kravet
innebarer at Sjgfartsdirektoratet krever et minste sikkerhetsniva uavhengig av hvilke klasseregler
som brukes ved beregning av konstruksjon og styrke. Etter innspill fra haringen har vi tilfgyd en
setning som apner opp for & kunne bruke andre metoder for strukturdimensjonering.

Til86nr. 2.1

Begrepet «fender» er slettet i § 6 nr. 2.1 farste punktum, fordi vi ikke lengre har krav til fender i
regelverket for flyttbare innretninger. Kravene i tidligere 8 6 nr. 2.1 andre og tredje punktum er
flyttet til nytt punkt 2.2.3.

Til86nr.2.20g92.2.1til 2.2.3

Gjeldende § 6 nr. 2.3 er flyttet til nytt nr. 2.2, med en tilfayelse. Tilfgyd ordlyd i 8 6 nr. 2.2 skal
tydeliggjere at designkriterier og beregningsmetoder som falger av reglene til et MOU-
klasselskap som minimum skal ivareta kravene som fremgar av § 6 nr. 2.2.1 til 2.2.10.

Kravet i § 6 nr. 2.2.2 innebarer et minste sikkerhetsniva uavhengig av hvilke MOU-klasseregler
som brukes ved beregning av barende konstruksjoner. Formalet med dette kravet er a sikre at
sikkerhetsnivaet pa dimensjonering av barende konstruksjoner er likt, uavhengig av hvilket

7 Lov 10. februar 1967 om behandlingsméaten i forvaltningssaker (forvaltningsloven).
8 Instruks 19. februar 2016 nr. 184 om utredning av statlige tiltak (utredningsinstruksen).
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klasseselskap som brukes. Enkelte klasseselskap apner for & gke motstanden (kapasiteten) ved

vurderinger opp mot kombinasjoner av laster. Det vil bety at enkelte klasseselskap tillater hagyere
laster for a4 fa samme maksimale utnyttelse (n = last / kapasitet). Dette kravet vil fjerne denne
muligheten til & gke motstanden, da motstanden er gitt av materialegenskaper.

Sammenlignet med hgringen har vi etter innspill definert begrepet «normalbelastning» i § 6 nr.
2.2.3 siste punktum.

Leddnummereringen i paragrafen er endret sammenlignet med dagens nummerering.

Til§6nr. 5.3
Sjefartsdirektoratet har fastsatt ordlyden slik den var pa hgring. Sammenlignet med tidligere er
begrepet legger byttet ut med spudcans som er et mer presist begrep i denne sammenheng.

Til§10nr. 1.2

| § 10 nr. 1.2 har direktoratet erstattet kravet om avstand pa 1,5 m til hgyeste bglge med 100 ars
returperiode, med 0 m klaring til hayeste balge med 10 000 ar returperiode. Det er stor
sannsynlighet for kollaps av struktur som konsekvens av bglgeslag i dekksboksen. Pa bakgrunn av
den potensielt katastrofale konsekvensen ser vi det som fornuftig a lefte sikkerhetsnivaet for
oppjekkbare innretninger. Kravet innebarer en innskjerping av air gap-kravet for oppjekkbare
innretninger og dette vil fa falgekonsekvenser nar det skal ses pa veltemomenter etc., men det vil
med det nye kravet vaere mulig a foreta en sesongjustering ved beregningen.

Sammenlignet med hgringen er det etter innspill gjort en spraklig forbedring av ordlyden i forste
punktum. | tillegg har vi i andre og tredje punktum tilfgyd en ordlyd som presiserer hvordan
miljgkreftene skal kombineres.

Til812nr. 4
Dette kravet om merking av ngdlys blir ikke praktisert pa nye norske innretninger, der disse
opplysningene om ngdlysene ligger i vedlikeholdssystemet, og kravet anses a vere utdatert.

Til812nr.5

Kravet i § 12 nr. 5 apner opp for a ha UPS i stedet innebygget batterikilde for faste nadlys. Vi har
innvilget flere dispensasjoner fra kravet om fast ngdlys med innebygget batterikilde hvor vi har
tillatt UPS, sa endringen er i trad med hvordan flere norske flyttbare innretninger i dag er bygget.

Til§13nr. 4
Endring i § 13 nr. 4 innebarer kun en oppdatert henvisning i samsvar med skipsutstyrsforskriften.

Til 814 nr. 2.10

Denne bestemmelsen viderefarer VMS-forskriften § 10 nr. 4.1 med en spraklig forenkling. Dette
forslaget til endring var pa hgring om ny forskrift om kran og lgft pa flyttbare innretninger, men
etter naermere vurdering ser vi det som mest hensiktsmessig a ha dette kravet i byggeforskriften

og ikke i ny forskriften om kran og laft.

Til814nr. 34

Endringen i § 14 nr. 3.4 inneberer at det i stedet for firkantstal i leidere kan brukes tilsvarende
sklisikre lgsninger. Endring vil slik vi forstar veere i trad med praksis i naeringen.

Merk imidlertid at vanlig rundstal ikke vil falle inn under dette forslaget.

Til § 23
Oppheving av § 23 ma ses i sammenheng med ny forskrift om kran og laft § 11 farste ledd, som
trer i kraft samtidig.
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Endringene i VMS-forskriften

Til§6nr. 3

Bestemmelsen oppheves fordi krav til stgy falger av ASH-forskriften kapittel 15 (bestemmelser
om vern mot stgy), og vi anser det som ungdvendig a ha henvisning til reglene i VMS-forskriften.

Til 889 0g 10
Paragrafene 9 og 10 oppheves. Kravene finner en igjen i ny forskrift om kran og lgft 8 12 og § 13,
som trer i kraft samtidig.

Til§12nr. 2.2
Det operasjonelle kravet i andre punktum er endret til et konstruksjonskrav. Fgr endringen var
kravet i konflikt med miljgkrav som f.eks. «clean design» -notasjoner.

Til§12nr. 4.1
Det er gitt en direkte henvisning til stabilitetsforskriften § 21. Sammenlignet med hgringen er det
gjort en spraklig endring.

Endringene i drikkevannforskriften for flyttbare innretninger

Til 8 2 farste ledd bokstav ¢

Henvisningen i bokstav ¢ oppdateres til forskrift 22. desember 2016 nr. 1868 om vannforsyning
og drikkevann (drikkevannsforskriften). Kravene i drikkevannsforskriften er krav som naringen
allerede er godt kjent med, og falger pa norsk sokkel. Vi har pr. i dag ingen drift utenfor sokkelen,
og endringen vil derfor ikke ha noen konsekvens. Krav til grenseverdier finnes i dag i
drikkevannforskriften 8 5 bokstav b hvor det henvises til vedlegg 1. For prgvetakingsplan se § 19,
og for tiltaksplan se § 22 hvor det vises til vedlegg 2.

Til88

Endringen i 8 8 innebarer en presisering om at en flyttbar innretning skal ha UV-anlegg, noe alle
norske flyttbare innretninger ogsa har i dag. Det har ikke veert meningen a la det veere et alternativ
a ikke ha UV-anlegg, og pga. spgrsmal fra naeringen mener vi presiseringen er ngdvendig.

Til§9

I § 9 er det tatt inn en presisering om nar alkaliseringsanlegg kreves, og i tillegg apnes det for a
bruke vannglass som alternativ metode for vannbehandling. Den behandlingsmetoden som
anvendes skal sgrge for at vannet ikke er korrosivt og at det har rett pH-verdi.

Til §12
Endringen i 8 12 gir en presisering sammenlignet med dagens ordlyd om at den flyttbare
innretningen ma ha bunkringsstasjon.

Endringen i boligforskriften
I 8 8 nr. 6 farste punktum har vi rettet en skrivefeil.

Endringen i stabilitetsforskriften

| stabilitetsforskriften_§ 21 nr. 1 har vi gjort visse spraklige endringer og slettet andre punktum (|
endelig likevektstilstand etter skade nar det ogsa tas hensyn til krengende moment pga. vind, skal
vannlinjen vaere under den laveste kant av enhver apning som kan lede til fylling av rom som i
beregningene forutsettes intakte). Denne ordlyden er kommet inn ved en feil, og regulerte det
samme som fglger av farste punktum.

Endringen i risikoanalyseforskriften
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Paragraf 2 nr. 22 oppheves fordi verifikasjon ogsa defineres i nr. 21, og denne definisjonen er mer

presis.

Uttrykket «sertifisert» endres til «fgrstegangssertifisert»

Direktoratet har i flere forskrifter brukt begrepet «sertifisert», og vi har fatt spgrsmal om dette skal
forstas som «farstegangssertifisert». For a klargjgre at det er «farstegangssertifisert» som menes
sa har vi korrigert dette.

Administrative og gkonomiske konsekvenser

Byggeforskriften

Til86

Konsekvens av forslaget er at klasseselskapene ma vurdere sine regler i forhold til det
minimumsnivaet vi foreslar.

Til810nr. 1.2

Endringen innebzrer at en oppjekkbar innretning vil kunne fa redusert maksimalt havdyp
innretningen kan operere pa. Men dette vil bare skje dersom riggen har veert designet for & operere
kun «stand-alone» med minimum air gap etter gjeldende regler. Etter hva direktoratet er kjent
med har de norske oppjekkbare innretninger god margin til a oppfylle dagens minimumskrav, og
etter dialog med deler av nzringen ser det ikke ut som at forslaget om innskjerping vil fa
konsekvenser. Arsaken er at den oppjekkbare innretningen vanligvis mé ha hgyt nok air gap til &
st over en fast konstruksjon, men den gkte vinden vil gi et starre veltemoment. Basert pa
tilbakemeldinger fra rederiene anser direktoratet det som lite sannsynlig at kravet far
konsekvenser i praksis, men i den ytterste konsekvens kan en innretning ikke benyttes til samme
operasjon som far, og dermed far en operasjonsbegrensning. Pa bakgrunn av vurdering av
sikkerhetsmessig konsekvens og sveert lite sannsynlighet for negativ gkonomisk konsekvens,
vurderer direktoratet det totalt som positivt & innfare et skjerpet krav.

@vrige endringer

Vi kan ikke se at de gvrige endringene innebzrer noen administrative og gkonomiske konsekvens,
verken for naringen eller for administrasjonen. Flere av endringen vil spare naringen og
Sjefartsdirektoratet for arbeid med dispensasjonssgknader. 1 tillegg falges allerede flere av
endringene pa norsk sokkel, og rettelser av skrivefeil og lignende vil ha klargjgrende effekt.

Olav Akselsen
sjgfartsdirektar

Bjorn E. Pedersen
avdelingsdirekter

Dette dokumentet er godkjent elektronisk, og har derfor ikke handskrevne signaturer
Vedlegg:

Forskrift om endring i diverse forskrifter for flyttbare innretninger.
Hgringsmatrise.
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