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Bakgrunn og formal

| 2022 startet Kystverket en bred
analyse av sjgsikkerheten i norske
farvann.

* Hensikten er a sikre god kunnskap om
ulykker, arsakssammenhengene og
virkninger av sjgsikkerhetsvirkemidler.

* Analysen skal vurdere ulykkes-
sannsynlighet og behov for virkemidler
fremover i tid.

» Sjosikkerhetsanalysen 2022 er en
oppdatering og forbedring av tilsvarende
analyse fra 2014.

Analyser og rapporter som inngar:
» Ulykkesanalysen

« Arsaksanalysen

* Interessentanalysen

* Trendanalysen

* Farlig-last-analysen

* Virkningsanalysen

* Risiko 2060



Positiv trend for alvorlige navigasjonsulykker, negativ

trend for mindre alvorlige

Navigasjonsulykker i norske farvann
200

» Grunnstgting 92 % og kollisjon 8 %.
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—Alle navigasjonsulykker
Alvorlige navigasjonsulykker (alvorlig skadet, totalskadet eller sunket)
Mindre alvorlige navigasjonsulykker (mindre alvorlig eller ingen skade)
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Negativ trend for fartgyskategorien «andre aktiviteter» og

omrade Midt

Grunnstgtinger fordelt pa Grunnstgtinger fordelt pa

skipstype geografisk omrade
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Arsaksanalyse av 57 navigasjonsulykker — Hva er

fellesnevneren?

Mangelfull Bakenforliggende
kontroll arsaker

Feilnavigering:

1. Situasjonsforstaelse 32%

2. Stress/konsentrasjon/
andre oppgaver 17%

Direkte arsaker

1. Sikkerhets-

Menneskelig BRELQIEE)
Kultur

eksterne 35%

Handling 65%

2. ldentifisering
og vurdering

av risiko 1. Feilnavigering 30%

2. Brudd pa prosedyrer
(utkikk/bemanning) 17%

1. Mangelfull planlegging/
styring 22%

2. Oppleering 9%




Situasjonsforstaelse - at en er bevisst hva som skjer rundt

seg, og forstar hva den informasjonen betyr na og i fremtiden

Endsley, Bolté, & Jones, 2003

Oppfattelse Forstaelse Projisering

Niva 1 Niva 2 Niva 3

"-_".:-_'.-',Oppfattelse av lnformaSJon Forstaelse: Projisering av fremtidig status:
b - Veer meldmg (strfam og vind) - Legge to ogto sammen - Forholde seg proaktivt til
o g :_'-._‘-_'j-f_'{Radarbllde - Gjgre tilstrekkelige situasjonen, og foreta seg
- ECDIS fremwsnmg risikovurderinger noe fgr en hendelse

P Optiske observaSJoner - Hva betyr dette? Ul i

owe - Erfaring, tidsaspekt



Interessentanalyse - Tilbakemelding fra 690 navigatarer

Positive tilbakemeldinger:

= Fortsette oppgradering av
navigasjonsinnretninger og " Etterlevelse av:
farledsutbedringer

= \aktholdforskriften (manglende
= Mer bruk av sjgmerker med lys (men ikke OSSO ) e
for mye®), seerlig HIB - Hurtigbat merke = Hyviletidsbestemmelser (fatigue)f;fg)';f'_-'_-';

med indirekte belysning.
y J = Navigasjonsforskriften

= Anbéfalte ruter (Kystverkets Routeinfo) gutiplagecgglig?, kompetanse og
ruk av

" Mer radarrefleksjon pa staker = Mengden alarmer pa bro

= Trafikkseparasjonsfelt i risikoomrader = Mobilbruk pa brovakt
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Kystverkets forelgpige vurderinger og
velen videre
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Ulykkestrend mot 2060 — god effekt av kommende
s|j@sikkerhetstiltak

Estimert ulykkestrend mot 2060

@ Ulykkesfrekvens uten tiltak @Tiltak utenfor KYV @ Besluttede_tiltak ® NTP - Ramme 1 @ NTP - Ramme 2 @ NTP - Ramme 3
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Kystverkets forelgpige vurderinger (hovedfunn)

« Dagens sjgsikkerhetstiltak har hatt meget god effekt — stabil nedadgaende
trend i antall alvorlige navigasjonsulykker.

 Mye av potensialet i dagens virkemiddelapparat er utnyttet om man legger
samfunnsgkonomisk lannsombhet til grunn.

« Brukerne (navigatarene) har stor tillit til Kystverket.

« Menneskelige feil og feiltolket risikobilde er dominerende arsaker til
ulykker.

« Trendanalysen peker pa; avkarbonisering, digitalisering/transformasjon,
cyberrisiko, "kampen om havomradene", og «globale kriser, sorte svaner
og perfekte stormer" som de viktigste trender og faktorer med betydning
for sjgsikkerheten fremover.

* Nye digitale tjenester kan ha stor effekt.
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Hva betyr dette?

« Viktig a opprettholde dagens sjgsikkerhetstiltak gjennom vedlikehold og n@dvendige
fornyelser/oppgraderinger.

« Samtidig behov for gkt fokus pa fremtidige utfordringer og deltakelse i arbeidet med
a finne gode Igsninger pa dette.

« Arsaksbildet tyder pa at mer overvakning (deteksjon) + mer regulering (styring) kan
veere viktige bidragsytere for a ivareta eller forbedre sjgsikkerheten.

« Bedre beslutningsstgtte gjennom f.eks. E-nav tjenester (IMO Maritime Service
Portifolio) er et uttalt anske som kan ha god effekt.

« Samfunnssikkerhet blir ogsa stadig viktigere a veere oppmerksom pa nar nye
tienester utvikles.

« Enkeltulykker med stor konsekvens (perfekte stormer) blir viktig a falge med pa.
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Dynamisk risikoovervakning (BEAN-Behaviour Analysis)

Grunnstgting e _ : e GFUﬂ_ﬂSthiﬂg
12 . Hadselfjorden B . e Ranfjorden
#y .\ 4.feb 2017 ' pemmn ‘ s = gy 12 0kt2016

Handler om a detektere og varsle om ulykker far de skjer

Baserer seg pa historiske data, sanntidsdata og bruk av "smarte algoritmer"

@dnsker a prave ut direkte varsling pa enkeltskipsniva (f.eks. via DSC — Digital SelCall)
Kan bli et viktig bidrag til situasjonsforstaelsen for navigataren
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Takk for omerksom heten

Kontakt

Trond Langemyr, Kystverket Cervonier
Hans Jargen Johnsrud, DNV Ggi NI S
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