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Sjokk

*  «Sjokk er, i psykologisk forstand, en meget sterk
reaksjon som kan sees ved plutselige ytre
hendelser som er truende, skremmende eller som
innebaerer alvorlig trussel eller tap.»

- Store Norske Leksikon

« Det finnes mange ulike former for sjokk. Felles for
mange av dem er at de ofte har stor (ofte negativ)
pavirkningskraft og spre seg utover systemer.
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Klassiske eksempler pa sjokk

« Det finnes mange klassiske eksempler pa sjokk:
*  Ulykker
«  Kirig / Terror

* Hungesngad
*  Naturkatastrofer
«  @konomiske sjokk

« Ofte er effektene av disse sveert langtvirkende.

* Intergenerasjonelle traumer:

« Teorien har sin opprinnelse i tiden etter andre verdenskrig.

« Enteori om at emosjonell, fysisk, eller sosial smerte kan overfares
fra en person til dens etterkommere.

«  Ofte linket opp mot epigenitikk som ser pa endringer i gen-aktivitet.
* Flere dyreforsgk i senere tid.
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Arsaksanalyser
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Negativ sjokk
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Ulykkesutvikling
Det siste tiaret har sett en gkning

| antall ulykker, og en stor gkning i 500
antall rapporterte nestenulykker.
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Ulykkesutvikling — Hva skjer?

. . . Arbeidsulykker og
Figuren viser fordelingen av ulykker bersonulykker

det siste tiaret.

Sammenstet

Oransje = Personulykker (48 %)

Ytre pavirkning og stabilitet: + 58 % % sekimhavar

Bla = Skipsulykker (52 %) Brann og eksplosjon .
Arbeids og personulykker: 0 % Utilsiktede Utslipp .
Brann og eksplosjon: +34%
Maskinhavari: +17% T vie pavirkning og stabilitet l
Sammenstat: +19%
Ukjente Ukaker - 45 % Ukjent leykkerl
Utilsiktede utslipp: +317% *
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Fargyskader og Forlis
Forlis -
Figuren viser fartgyskader de siste ti Alvorlig skadet -
arene. Mindre alvorlig
<< I
De totalt 2505 fartayskadene fordeler oo

seg pa felgende mate:
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Forlis

Det er registrert 156 forlis de siste ti arene.

Majoriteten av disse forlisene skjer pa fiskefartay (72
%), mens Lasteskip utgjer den nest starste gruppen
(21 %).

Det er nesten utelukkende mindre fartgy som forliser.
Blant de norske fartgyene er 83 % under 15 meter.

De siste ti arene har 14 personer omkommet pa
norske fartgy som falge av forlis.

Blant disse skyldes syv kantringer, tre grunnstatinger,
tre savnede fart@y/vrakrester, og en brann.
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Personskader

2531 personer har skadet seg om bord pa norske skip de
siste ti arene.
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De fleste skader seg i arbeids og personulykker (91 %),

mens et fatall skader seg i skipsulykker (9 %)
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Blant skipsulykker er det sammenstgtshendelser som gar
igjen, sammen med skader som fglge av brannhendelser
om bord.
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Blant arbeids — og — personulykkene er den store
majoriteten knyttet til stat/klemskader (41 %), og
fallhendelser (35 %). Stikk og kuttskader utgjar ogsa en

betydelig andel av hendelsene 8 %. ’
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Det er sveert sjelden passasjerer skader seg pa norske sKkip. O

De siste ti arene er kun 3 % av de skadde passasjerer.
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Omkomne

68 personer har omkommet pa norske skip de
siste ti arene.

| den samme perioden har 282 personer mistet
livet pa norske fritidsfartay.

Siden 2000 tallet har det veert en gradvis
nedgang i antallet omkomne, men de siste fem
arene har denne nedgangen stoppet opp.

2013 — 2017: gj.antall omkomne 7,2 per ar.
2018 — 2022: gj.antall omkomne 6,5 per ar.
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Omkomne (forts.)

Dadsfallene pa naringsfartoy fordeler seg pa felgende mate:

54 % pa fiskefartay
35 % pa lasteskip
10 % pa passasjerskip

De fleste dodsulykkene skyldes:
Fallom bord 30 %
Fall over bord 17 %
Kantring 14 %
Klemskader 13 %
Grunnstgting 6 %

Dadsfrekvens per 100 000 arbeidstaker:
Transport og lagring paland: 5

Industri pa land: 2
Landbruk/skogbruk 11
Sjefart generelt 15
Fiskeri spesielt 38
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Dadsfall pa norske naerings — og fritidsfartey 2013- 2022
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“A society grows great
when old men plant trees

In whose shade they
know they shall never

sit”

- Greek proverb
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Hvordan kommer vi videre (eks)?

Kunnskapsgrunnlag

» Fortsett 8 melde inn ulykker. Jo mer vi vet jo mer kan vi forebygge. Ofte sammenfallende bakenforliggende
arsaker mellom nestenulykker og dgdsulykker.

« Delta inn i sparreundersgkelse maritim sikkerhet. Etterspar og bruk resultatet i egne organisasjoner.

« Bruk oss. Be om data, inviter oss inn i fagfora.

Tiltaksutvikling

* Neste ar starter SDIR med a utvikle tiltak for nullvisjon. Hjelp oss med dette. Kom med innspill til
organisasjonene, eller ta direkte kontakt med oss.

» Gjgar tiltak i egne organisasjoner. Leer av hverandre. Bruk rapporter fra Statens havarikommisjon m.fl.

« Bruk kampanjesjekklisten.

Arbeids og levevilkarsarbeid

 Prioriter arbeid og levevilkar. Dagdsfall som fglge av selvmord.
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info
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