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1 INNLEDNING

1.1 Bakgrunn og formal

Sjgfartsdirektoratet gjennomfgrer arlig risikovurderinger for norske naeringsfartgy (passasjerskip,
lasteskip og fiskefartgy). Som basis for risikovurderingene har Sjgfartsdirektoratet tidligere utarbeidet
et arlig kunnskapsunderlag. Dette har normalt bestatt av data fra hendelsesdatabasen, tilsynsdata,
resultater fra  spgrreundersgkelsen om  maritim  sikkerhet, samt bransjekunnskap.
Kunnskapsgrunnlaget blir benyttet som underlag i arbeidsmgter bestdende av en bred gruppe fra
Sjgfartsdirektoratet. | risikovurderingene for 2021 ble det ogsa invitert inn eksterne parter til
arbeidsmgtene.

| arbeidsmgtene blir det gjennomfert risikovurderinger for kombinasjoner av fartgytyper og
ulykkestyper. | praksis blir det gjort en prediksjon av sannsynlighet for og konsekvens av fremtidige
hendelser. Dette rapporteres som en risikoskare utregnet av produktet mellom sannsynlighet og
konsekvens basert pa inndeling i Sjgfartsdirektoratets risikomatrise.

Sjgfartsdirektoratets erfaring er at kunnskapsgrunnlaget har veert omfattende a utarbeide og i mindre
grad brukt i arbeidsmgtene. Safetec har derfor i 2021 utviklet et skarekort i PowerBl som en alternativ
Igsning. Skarekortet ble brukt til @ vise status pa og trender i ulykkesutviklingen siste perioder
sammenlignet med foregdende periode. | tillegg ble risikoskarene estimert i forkant av arbeidsmgtene
basert pa historiske ulykkesdata.

| 2021 ble det gjennomfgrt tre halvdags digitale arbeidsmegter for hver hovedkategori av fartgytyper
(passasjerskip, lasteskip og fiskefartgy). Totalt ble 25 kombinasjoner av hendelsestyper og fartgytyper
gjennomgatt for a sgke forklaring pa historisk status og trend. Deltakerne fikk ved hjelp av underlag i
skarekortet mulighet for a diskutere og predikere fremtidig utvikling i risikobildet for en gitt periode.
Verktgyet Mentimeter (mentimeter.com) ble benyttet til risikovurderingen.

| arets arbeidsmgter ble det lagt vekt pa personskader som fglge av ulykker, og denne rapporten
gjengir store deler av underlaget som deltakerne fikk i forkant av arbeidsmgtene. Hovedresultatene er
i denne rapporten oppgitt som:

1. Estimerte risikoskarer for alle kombinasjoner av fartgytyper og ulykkestyper basert pa
historiske ulykkesdata.

2. Predikerte risikoskarer for utvalgte kombinasjoner av fartgytyper og ulykkestyper, som er
justerte estimater basert pa arbeidsmgtene, med tilhgrende observasjoner og refleksjoner til
historisk og fremtidig utvikling i risikobildet.

Refleksjoner fra arbeidsmgtene rundt de utvalgte kombinasjonene av fartgytyper og ulykkestyper vil
trolig ogsa bidra til & forklare arsaker til utvikling ogsa for andre ulykkestyper.

Safetec har ikke kvalitetssikret refleksjoner rapportert fra arbeidsmgtene, og anbefaler
Sjefartsdirektoratet a validere kunnskap fgr anvendelse i videre arbeid.
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1.2 Sammendrag resultater

Innenfor lasteskip ble det i arbeidsmgtene gjennomfert vurderinger for fartgytypene oversjgisk fart,
offshorefartgy og fartgy i neerskipsfart. For oversjgisk fart har det i hovedtrekk vaert en negativ
utvikling i antall innrapporterte personskader. Det er trolig flere bakenforliggende arsaker som kan
bidra til a forklare utviklingen. | arbeidsmgtene hvor utviklingen ble diskutert ble det oftest trukket
frem gkt krav til tempo og effektivitet, gkende grad av kompleksitet i systemer og oppgaver, og
manglende opplaering i disse.

For fartgytypen offshorefartgy har det i mindre grad veert en negativ utvikling, og trolig skyldes noe av
utviklingen en bedre innrapportering av personulykker med mindre skadeomfang. Fremover forventes
det en gkning i antall ulykker ettersom dette er en bransje under gkende press fra markedet og preget
av usikkerhet.

For fartgy i naerskipsfart har det veert en relativ stor gkning i antall personskader, og spesielt fallskader
og stot-/klemskader. Det er flere bakenforliggende faktorer som er trukket frem som mulige
forklaringer. Blant disse er risikoen forbundet med denne type operasjoner i kombinasjonen av mindre
bemanning og stor mengde ulike oppgaver/operasjoner som skal utfgres — og til dels manglende
oppleering i utfgrelse av disse. Det antas utviklingen fremover vil veere positiv som fglge av innfgring
av sikkerhetsstyringssystem og forbedret sikkerhetskultur, ogsd som fglge av tilfgrt kompetanse fra
f.eks. mannskap fra offshorefartgy.

Innenfor passasjerskip er det ogsd en negativ utvikling i antall innrapporterte personskader, men i
relativt mindre grad sammenlignet med lasteskip. For fartgytypen innenriks ferge blir noe av
utviklingen forklart med forventninger til gkt tempo, i praksis lengre vakter og mindre tid til opplaering
som fglgekonsekvens av @kt ruteproduksjon og anbudskonkurranse som presser ned
sikkerhetsbemanning. Det forventes en fortsatt negativ utvikling blant fergebesetning som fglge av
dette. Trolig er det ogsa mgrketall relatert til hendelser med passasjerer.

For store og mindre passasjerskip blir det trukket frem en problemstilling knyttet til Covid-19 hvor
mange fartgy har hatt mye permittert mannskap og ikke veert i drift over lengre tid. Normalt er dette
trent og kompetent mannskap, men trolig vil risiko for sikkerhetshendelser og personskader gke i
etterkant av pandemien som fglge av manglende aktivitet. Erfaring viser ogsa at grad av vedlikehold
blir lavere av a ligge i opplag — som igjen gker risiko for brann og andre fartgyhendelser.

Innenfor fiskefartgy har det vaert en gkning i innrapporterte personskadeulykker blant de stgrre
fartgytypene. Trolig skyldes dette en gkende bevissthet rundt krav til rapportering. Samtidig er det et
hgyt antall personulykkesskader sammenlignet med andre fartgygrupper, f.eks. har det skjedd
personskader med fravaer som fglge av fallskader flere ganger manedlig siste arene — noe som utgjgr
mellom 10 til 20 per 100 fartgy per ar. Den stgrste faktoren som kan forklare personulykkene er trolig
hgyt tempo i omgivelser i stadig endring grunnet vaer, arbeidsoperasjoner etc.

Pa de stgrste fartgyene forventes en nedgang i antall personskader som fglge av innfgrt krav til ISM —
som vil ha en pavirkning pa kompetanse, risikovurdering, arbeidsinstrukser, arbeidspraksis etc.
Samtidig er det ogsa forventet en gkning av antall personskader som fglge av at krav til kompetanse
ikke blir etterlevd. Sistnevnte er tenkelig om bord pa fartgy som tar om bord nytt utstyr/nye redskaper
uten a gi mannskap tilstrekkelig oppleering.



1.3 Forkortelser

SAFEEC

BT Bruttotonnasje

EMSA European Maritime Safety Agency.

ISM International Safety Management (ISM-koden stiller formkrav til
sikkerhetsstyringssystemer for skip og rederi)

Sdir Sjgfartsdirektoratet

SHT Statens Havarikommisjon for Transport

STCW Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers (Normer for

opplaering, sertifikater og vakthold for sjgfolk)

1.4 Representert pa arbeidsmgter

Passasjerskip

Lastefartgy

Fiskefartgy

Sdir; fagavdeling og inspektgrer

Rederier;
Norled, Fjord1 og Fosennamsos

NHO Sjgfart

Sdir; fagavdeling og inspektgrer

Det Norske Maskinistforbund

Sjgoffisersforbundet

Sdir; fagavdeling og inspektgrer
Sjgmannsforbundet
Fiskarlaget

Fiskebat

NOFO
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2 METODE

2.1 Skérekort

Safetec har utviklet et skarekort for a bista i risikovurderingene. Skarekortet er et verktgy som henter
og visualiserer data fra Sjgfartsdirektoratets ulykkesregister, skipsregister og tilsynsregister. Verktgyet
gir mulighet for a automatisk estimere risikoskarer basert pa historiske data samt a se pa
trendendringer. Risikoskarer for fartgyulykker er estimert basert pa ulykkeshendelser i perioden 2001-
2020. For personulykker er risikoskarer estimert for perioden 2011-2020. Valgte perioder skyldes en
kombinasjon av kvalitet i datagrunnlaget og antall hendelser i periodene.

Under fglger en beskrivelse av de ulike sidene i skarekortet brukt som underlag i selve
risikovurderingene. | tillegg ble det ogsa vist utsnitt av aktuelle ulykker med fartgynavn, ulykkesdato
og konsekvenser. Sistnevnte bilder er ikke gjengitt i denne rapporten.

2.1.1 Sammendrag

Sammendragsiden (Figur 2-1) viser overordnet ulykkesbilde basert pa historiske data for en fartgytype.
Her vises for lasteskip - oversjgisk fart. Elementer i figuren er som fglger:

1. Nedtrekks-menyene gir mulighet for a spesifisere fartgytype, ulykkestyper og tidsperiode. Det
gvrige bildet er knyttet til disse valgene. Nederst gjengis i kartet hvor de ulykkene som er
registrert har forekommet.

2. Spider-diagrammene viser for valgt fartgytype og tidsperiode hvilke ulykkestyper som er
hyppigst registrert i Sjgfartsdirektoratets ulykkesregister.

3. Matrisen viser historisk frekvens av ulykker gitt ulykkenes konsekvens fordelt pa fire
konsekvenskategorier (farlig-katastrofalt). Frekvensen er gjengitt bade for konsekvenstypene
personulykker (sirkel) og miljgulykker (rombe).

4. Figuren gjengir hvilke typer som er hovedbidragsytere til ulykkesbildet (som en kombinasjon
av sannsynlighet og konsekvens)

5. Figuren gjengir antall tilsyn og tilradninger for fartgytypen i angitt tidsperiode.

SAMMENDRAG
< MILJBULYKKER

TILSYN OG TILRADNINGER
ANTALL TILSYN ) ANTALL TILRADNINGER

Lz (TR o HVERT 100, | HVERT 10. ARLIG MANEDLIG
ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKER

ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE . - .
TIDSPERIODE

‘Grunnsteting
Stabilitetssvikt uten kanri \ / Kollisjon

SKIPSKATEGORI

FARLIG

KRITISK

Hardivaerskade _ Kontakiskade, Kaie...

KRITISK

Lekkasje ~ Milieskade/Faruren...

Maskinhavari */ J \Allflell ulykke
Brann/Eksplosjon

ULYKKESKATEGORIER - PERSONULYKKER

KATASTROFE

Yrkessykdom Stathklem mot gjenstand
Fal\skaﬂer\ \ -~ Statftreff av gjenstand

. Fall, lavere niva
CEEEmE _ Fall, samme nivé

Forgifining _ Skade avived verkt..

=
G
=]
-
6t
&
B
®

Arbeidsulykke/P... | Kollisjon Brann/Eksplosjon | G...
‘Sammenstetipaki... — ~— Kontaki hoyflay te...
(Blank) ~ Kontakt med kjemi...
Kontakt med elektri.. ~ Lafting, beeri - .
Pafort voldsskade ot o Annen ulykke Stabilitetssvikt u...
Avkiting——  Stikkikutt av skarp/spis...
t

I Bina Fo— Eksplosjon, brann, sprenging J . “m"'!"e _ .
hrTom, © 2021 Miorosct Carparation Ulykker i sport eller lek allfl sjo Lasteskip Lasteskip

Lasteskip Lasteskip
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Figur 2-1 Eksempel ulykkesbildet for en fartgytype for en gitt tidsperiode

2.1.2

Risikoskéare

Figur 2-2 viser estimert risikoskare for ulike ulykkestyper for en fartgytype basert pa historiske data i
Sjgfartsdirektoratets ulykkesregister.

1.

~

w

clERPE@ED

J

Nedtrekks-menyene gir mulighet for a spesifisere fartgytype, ulykkestyper og tidsperiode. Det

gvrige bildet er knyttet til disse valgene. Under vises gjennomsnitt av antall fartgy i perioden

hentet fra skipsregisteret.

Tabellen gjengir estimerte risikoskarer for ulike konsekvenskategorier (farlig — katastrofalt) for

fartgyulykker. Konsekvensene er vektet slik at de kan fa en relativt hgyere skare selv om det

historisk sett har vaert faerre ulykker med hgyere konsekvenser. Stgrste bidragsyter er verste

risikoskare blant de ulike konsekvenskategoriene.

Tabellen tilsvarer tabellen i (2), men hvor Arbeidsulykke/Personulykke er ytterligere inndelt i

ulike personulykkekategorier.
RISIKOSCORE .

Fartgysgrupper Lasteskip A KIPSKATEGORI|
UlykkeType Risik e Farlig Risik e Kritisk Risik e Meget kritisk Risikoscore Katastrofalt Starste bidragsyter Lasteskip (Fartaysgrupper) + ..~

Arbeidsulykke/Personulykke 470 8.80 12.00 0.00 12.00

Kollisjon 0.00 0.00 6.60 8380 8.80 EYKKESKATEGOR) -SKIP
Brann/Eksploesjon 410 480 6.60 6.80 6.80 ULYKKESKATEGOR| - PERSON
Stabilitetssvikt uten kantring 0.00 0.00 510 0.00 5.10
Grunnstating 0.00 340 0.00 0.00 340

TIDSPERIODE

Il %
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Fartgyet er savnet, forsvunnet 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2001 2020
Feil pa redningsmidler 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Hardtveerskade 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 O—O
0.00

Kantring 0.00 0.00 0.00 0.00

. ) 3 SOK - FARTBYSNAVN

-
Fartgysgrupper Lasteskip

'
UlykkeType - Risikescore Farlig Risikoscore Kritisk Risikoscore Meget kritisk  Risikoscore Katastrofalt Sterste bidragsyter ESTIMERT RISIKOSCORE

= Arbeidsulykke/Personulykke Oversjgisk fart
Fall, lavere niva 440 840 8.70 0.00 870
Stgt/klem mot gjenstand 4.50 840 6.30 0.00 840
Fall, samme niva 440 8.20 5.10 0.00 820
Stet/treff av gjenstand 4.50 8.20 6.90 0.00 8.20
Fall til sjg 1.70 4.60 7.20 0.00 7.20
Kontakt hey/lav temperatur 4.40 6.80 5.10 0.00 6.80
Oksygenmangel 1.70 440 6.30 0.00 630
Kontakt med kjemikalier 4.30 6.00 0.00 0.00 6.00
Lefting, baering 430 6.00 0.00 0.00 6.00
Skade av/ved verktey/redskap 430 5.80 0.00 0.00 5.80
Annet 430 5.20 0.00 0.00 5.20
Eksplosjon, brann, sprenging 4.10 4.60 5.10 0.00 510

[P R aon acn can nan can

>

Kontaktskade, Kaier, Broer etc 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 EARTOYSAR ANTALLEARTRY
Lekkasje 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Maskinhavari 0.00 0.00 0.00 0.00 000 v

Figur 2-2 Eksempel estimerte risikoskdre for ulike ulykkestyper for en fartgytype for en gitt tidsperiode

2.1.3 Skéarekort

Figur 2-3 viser ulykkesbildet for en valgt ulykkestype for en valgt fartgytype basert pa historiske data i
Sjefartsdirektoratets ulykkesregister og skipsregister.

1.

Nedtrekks-menyene gir mulighet for a spesifisere fartgytype, ulykkestyper og tidsperiode. |
tillegg er det mulighet for a velge en sammenligningsperiode. For fartgyulykkestyper er det
sammenlignet siste ti ar mot foregdende ti ar, og for personulykkestyper er det sammenlignet
siste fem ar mot foregdende fem ar. Det gvrige bildet er knyttet til disse valgene.

Tabellen beskriver ulykkesbildet, hvor det er gjengitt antall ulykker, og hvor mange fartgy som
har veert involvert og konsekvenser av ulykkene inndelt i omkomne, skadede, forlis og
miljgskader. Videre er det for de overnevnte kategorier angitt snitt i antall per ar, samt antall
normalisert for antall fartgy (antall forekomster delt pa totalt antall fartgy i valgte periode). |
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tillegg er det oppgitt prosentvis endring mellom de to valgte periodene — bade totalt og
normalisert for gjennomsnittlig antall fartgy i de to periodene. | bildet under er det
eksempelvis en gkning i fallskadeulykker siste fem ar sammenlignet med de foregaende fem
ar.

3. Diagrammet viser fordeling av ulykker for angitt tidsperiode.

4. Diagrammet viser prosentvis endring i ulykker og antall fartgy i angitt tidsperiode.

5. Tabellen viser tallene som vist i (2), men spesifisert for hver valgt fartgytype. Her er kun valgt
oversjgisk fart.

SCOREKORT
1 et L 2 ULYKKER FART@Y OMKOMNE SKADET FORLIS MILIB@SKADER
SKIPSKATEGORI| 4

Lo G ) o ST A43 43 1 42  (Blank) (Blank)

ULYKKESKATEGORI . SKIPSULYKKE

Arbeidsulykke/Personulykke SN R oo 8.60 8.60 0.20 8.40 (Blank) (Blank)
ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE
ENDRING FRA
Fallskader SAMMENLIGNET 45, 38 05 -80009%  100.00%  -100.00..  -100.00..
TIDSPERIODE
ALL

ANT)
i NORMALISERT PA
fartovsar  1.32E-002

Q) ENDRING

NORMALISERT PA

TIDSPERIODE FOR SAMMENLIGNING FARTOYSAR 44.7 % -82.5 % 749 % -100.0 % -100.0 %
2011 2015

1.32E-002  3.07E-004  1.29E-002 (Blank) (Blank)

= i ®Endring Ulykker @ Antall fartay i SR i ulykkesperioden

ESTIMERT RISIKOSCORE

ALLE KATEGORIER 200%

Endring Utykker

2018 2019

Fartgysgrupper Antall norske  Antall Antall Antall Antall Antall
skip invollvert Tapte skip Omkommet skadet >72 Skadede Totalt Miljgulykker

E Lasteskip ‘ 1 34 42
Oversjgisk fart 43 1 34 42
Total 1 34 42

Figur 2-3 Eksempel ulykkesbildet for en ulykkestype for en fartgytype for en gitt tidsperiode sammenlignet med foregdende
tidsperiode
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Figur 2-4 gjengir risikomatrisen som brukes til a illustrere risikobildet i skarekortet. Risikomatrisen viser en kombinasjon av fire konsekvenskategorier og fire
frekvensinndelte sannsynlighetskategorier. Konsekvenskategoriene er videre inndelt for de tre konsekvenstypene personskade, naturskade og materiell
skade. Rgd skrift angir kobling mellom ulykkesregister og skarekort som benyttes for a estimere risikoskare basert pa historiske ulykkesdata.

Personskade (< 72 timer fravaer)
K ) Liten naturskade og effekt pa marint ekosystem: Begrenset lokal pavirkning. . . . . L. .
0 Farlig Utslipp <1 tonn olje. Ingen behov for opprydning Minimal risiko Liten risiko En viss risiko Risiko
n
S Materiell skade/forlis < 10 millioner. Driftsstans med verditap < 10 millioner
e
k Alvorlig personskade med mulig varig mén (> 72 timer fravaer)
v Moderat naturskade og effekt pa marint gkosystem: Lokal pavirkning.
e Kritisk Reversibelt over kort tid (< 1 ar). Utslipp 1-10 tonn olje. Liten risiko En viss risiko Risiko Stor risiko
n Mindre behov for opprydning (lokale / kommunale ressurser).
g Materiell skade/forlis 10-100 millioner. Driftsstans med verditap 10-100 millioner.
Rammer lokale/kommunale samfunnskritiske funksjoner.
Daodsfall eller svaert alvorlig personskade (>1 ar fravaer)
Alvorlig naturskade og effekt pa marint ekosystem: Regional pavirkning.
Ml.aget Reversibelt over lang tid (1—1.0 ar). U.tslipp 10-100 tonn olje. Enisshisike Risiko Stor risiko
kritisk Moderat behov for opprydning (regionale ressurser).
Materiell skade/forlis > 100 millioner. Driftsstans med verditap > 100 millioner.
Rammer regionale samfunnskritiske funksjoner.
Storulykke med flere dedsfall
Katastrofal naturskade og effekt pa marint gkosystem: Regional/global pavirkning.
Katastrofe | Irreversibelt / reversibelt over svaert lang tid (> 10 ar). Utslipp >100 tonn olje. Risiko Stor risiko
Stort behov for opprydning (nasjonale ressurser).
Rammer nasjonale samfunnskritiske funksjoner.
1 2 3 4
Hvert 100. ar (107) Hvert 10. ar (107%) Hvert ar Hver maned

Sannsynlighet

Figur 2-4 Risikomatrise med frekvensinndelt sannsynlighet og konsekvenskategorier for de tre konsekvenstypene personskade, naturskade og materiell skade
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2.3 Definisjoner

Tabell 2-1 Definisjoner av ulykkestyper

Ulykkestype

Annen ulykke
Brann/Eksplosjon

Fartgyet er savnet, forsvunnet
Grunnstgting

Hardtvaerskade

Kantring

Kollisjon
Kontaktskade

Lekkasje
Miljgskade
Maskinhavari

Stabilitetssvikt uten kantring

Personulykke; eksplosjon, brann,
sprenging

Personulykke; eksponert for
straling

Personulykke; fallskader
Personulykke; fall til sjg

Personulykke;
gassforgiftning/kvelning

Personulykke;
varme/kuldeskader

Personulykke; kjemikalieskade

Personulykke; kontakt med
elektrisitet

Personulykke; belastningsskade

Personulykke; voldsskade

Personulykke;
sammenstgt/pakjorsel

Personulykke; savnet - ingen
opplysninger

Personulykke; stikk-/kuttskader

Personulykke; stgt-/klemskade

Personulykke; ulykke i sport eller
lek

Personulykke; yrkessykdom

Definisjon

Ulykker som ikke passer inn i de gvrige definisjonene

Brann eller eksplosjon i fartgyet

Fartgy har forsvunnet og det er ikke informasjon om hva som har skjedd
Kontakt mellom fartgy og grunn under vannlinje

Skade pa skipet som fglge av kraftig vind, sj@ osv.

Fartgyet velter

Kontakt mellom to eller flere fartgy, der fartgyene er aktive og ikke ligger til kai.

Kontakt mellom fartgy og andre faste objekter/strukturer, eller flytende
gjenstander

Fartgyet far vannfylling
Utslipp av skadelige stoffer til sjg/luft
Teknisk svikt som medfgrer tap av fremdriftsmaskiner.

Kritisk tap eller svikt i fartgyets stabilitet.

Skade pafgrt av eksplosjon, brann eller at noe er sprengt

Radioaktiv straling - usynlige farlige straler

Fall pa dekk, trapp, i lasterom etc, pa samme niva eller ulike hgyder.

Fall over bord til sjg/vann, ut av fartgyet/utenfor rekken.

Eksponert for gass som pavirker andedrett/pust - oksygenniva blir kritisk for
personen

Kontakt med varm/kald overflate eller damp, og forfrysning

Flytende vaeske/kjemikalie som enten i konsentrert eller utvannet form fgrer til
etseskade, irritasjon, ol. pa kroppen

Stgt fra el-anlegg, i deler av/ eller hele kroppen.

Akutt belastningsskade som fglge av en manuell Igfting eller baering
Pafgrt voldsskade av person

Bil, truck, bobcat, ol. som fysisk kjgrer pa og skader en person

Person forsvunnet fra fartgyet - greier ikke a finne person som skal vaere om bord til
vanlig.

Apent sar av mindre eller stgrre karakter i hud pafgrt av noe fra utsiden
Slag mot kroppsdeler, eller der deler av kroppen trykkes sammen av ytre pavirkning
Fritidsaktivitet eller aktivitet utenfor arbeid som fgrer til skade

Sykdom/skade/lyte en har fatt over tid, som fglge av skadelig
pavirkning/belastning/vibrasjon og lignende, og som skyldes arbeidsmiljget
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2.4 Avgrensning og kriterier for utvalg

Potensielt er det et stort antall kombinasjoner av fartgytyper og hendelsestyper som kan vurderes.
Den norske flaten er inndelt i 11 fartgykategorier, og blir vurdert opp mot 17-19 hendelsestyper. For
hver kombinasjon kan det videre vurderes risiko for 12 konsekvenskategorier, i.e. fire for hver av
konsekvenstypene personskade, miljgskade og materiell skade. Totalt utgjgr dette potensielt 2-3000
risikoskare. Risikoskare kan estimeres hvor det er gode historiske data, men ettersom risikobildet
(fremtiden) er dynamisk bgr risikoskare basert pa historiske data valideres av eksperter. Hvor det er
lite/manglende historiske data, kan en ogsa bruke eksperter til 8 predikere risikoskare. Gitt omfanget
er det derfor hensiktsmessig a gjor et utvalg av kombinasjoner til vurdering i arbeidsmgtene. Under er
det beskrevet avgrensninger og kriterier for utvalg av kombinasjoner for risikovurderinger 2021.

2.4.1 Avgrensninger av utvalg av kombinasjoner til vurdering

Risikovurderingen 2021 ble gjennomfgrt som tre halvdags arbeidsmgter over Teams, hvorav hvert av

arbeidsmgtene var dedikert de ulike fartgytypene. For & sikre effektivitet ble det gjort noen
avgrensninger for & unnga kompleksitet i vurderingene.

e Alle vurderinger ble avgrenset til konsekvenstypen personskader. Miljgskade og materiell
skade ble ikke prioritert.

o Konsekvenskategorien ‘farlig’ (<72 timer fraveer) for personskade vil normalt ikke vaere
utslagsgivende for risikoskare. Dermed ble vurderingen gjort for ‘kritisk’ (>72 timer fraveer) og
‘meget kritisk’ (dgdsfall) for alle ulykkestyper bortsett fra belastningsskade som normalt ikke
ferer til (direkte) dgdsfall. | tillegg ble det gjort vurderinger for ‘katastrofalt’ (flere dgdsfall) for
alle fartgyulykkestyper med storulykkespotensial.

2.4.2 Kriterier for utvalg av kombinasjoner til vurdering

Estimerte risikoskarer i skarekortet basert pa historiske ulykkesdata bekrefter i stgrre grad
prediksjoner gjort pa tidligere arbeidsmgtene. Selv om risikoskarene i seg selv ikke er eksakt like, er
rekkefglgen relativt lik. Det forekommer likevel kombinasjoner hvor det er stor differanse mellom
estimert skare og tidligere predikert skare, men som kan forklares med f.eks. manglende ulykkesdata,
kunnskap som underbygger storulykkespotensial, eller kunnskap som kan forklare
arsakssammenhenger pa tvers av ulykkestyper — og som tilsier en forventet endring. Slik kunnskap er
hensiktsmessig a fange opp gjennom arbeidsmgter.

En mulighet skarekortet har gitt er a vurdere prosentvis endring over tid — og bruke dette som en
indikator pa endring i risikobildet. Samtidig er det et rasjonale i risikovurderinger a legge vekt pa
konsekvenser, og det vil veere hensiktsmessig a diskutere omrader hvor det er hgy risikoskare
uavhengig av endring over tid — serlig dersom det har veert nylige ulykker med stgrre
konsekvensomfang.

Det er ogsa gnskelig a vurdere flest mulig fartgytyper for a fa frem og dokumentere kunnskap som kan
fere til endringer i risikobildet uavhengig av hendelsestyper i diskusjonen. Det er ogsa @nskelig a
diskutere kombinasjoner som ikke har veert diskutert de siste arene.

Basert pa det ovenforstaende er fglgende kriterier lagt til grunnlag for utvalg for vurdering:

e Hgy risikoskare
e Endring i trend (ulykker, personskader, omkomne) siste periode sammenlignet mot
foregaende periode (5/5 ar for personulykkestyper og 10/10 ar for fartgyulykkestyper)
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o Ulykker av stgrre omfang siste fem-ti ar

o |kke vurdert siste arene

e Kunnskap om endring i naeringen (inklusive marked/regelverk)
e Stor bredde av fartgytyper

2.5 Utvalg for vurdering

| forkant av risikovurderingene ble det gjort et utvalg kombinasjoner basert pa kriteriene. | selve
risikovurderingene ble listen avkortet som fglge av tilgjengelig tid. Endelig utvalg er gjengitt i Tabell
2-2.

Tabell 2-2 Utvalgte kombinasjoner av fartgytyper og hendelsestyper for vurdering

Fallskader
Stpt/klemskader
Oversjgisk (3.1) Varme- og kuldeskader
Kjemikalieskader
Gassforgiftning
Lasteskip

Stpt/klemskader
ffsh 2
(kap 3) Offshore (3.2) Belastning
Grunnstgting
Naerskipsfart (3.3) Fallskader
Stpt/klemskader
Under 24 meter -
. Fallskader
Innenriks ferge (4.1) Stot/klemskader
Kontaktskade
Innenriks hurtigbat (4.2
Passasjerfartgy gbat (4.2) Stgt/klemskader
(kap 4) Stgrre passasjerskip (4.3) Brann/eksplosjon
Fallskader
Mindre passasjerskip (4.4) Grunnstgting
Kollisjon

Grunnstgting

Under 15 meter (5.1) Fall til sjo

Fiskefartgy Brann/eksplosjon

kl k
(kap 5) Over 15 meter under 500 BT (5.2) Swt/. e.ms ader
Fall til sj@
Stikk/kutt
Over 15 meter over 500 BT (5.3) Fallskader

2.6 Metode for vurdering og oppdatert risikoskare

Verktgyet Mentimeter ble anvendt for vurdering av forventet utvikling i risikobildet. Risikovurderinger
tidligere ar har veert et valg av sannsynlighetskategorier for hver konsekvenskategori. | arets
risikovurderinger ble alternativene justert for & veere mer intuitive med bakgrunn i de historiske
ulykkesdata som ble presentert. | tillegg er det lagt til flere alternativer for hver kategori som gjorde
det mulig for deltakerne a nyansere sin vurdering ytterligere.
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For ‘Kritisk’ ble deltakerne bedt om a vurdere grad av endring i antall personskader (over 72 timer
fravaer) neste ti ar. Alternativene er gitt i tabellen under.

Sterk Betydelig Svak Svak Betydelig Sterk
Grad av reduksjon = reduksjon = reduksjon Ingen gkning gkning gkning
endring: (-100%) (-60%) (-30%) endring (+30%) (+60%) (+100%)

For ‘Meget kritisk’ ble deltakerne bedt om & ta stilling til forventet antall dgdsfall neste ti ar.
Alternativene er gitt i tabellen under.

Forventet antall
dgdsfall:

For ‘Katastrofalt’ ble deltakerne bedt om a vurdere hvorvidt det kan forekomme ulykker med flere
dgdsfall — og hvor ofte de forekommer. Alternativene er gitt i tabellen under.

En-tre
Forventet antall ulykker . o En-tre En-tre
I 1 f
med flere dgde: Sjeldnere paérOO pa50ar palOar Oftere

Ved hjelp av en omsettingstabell ble resultatene fra arbeidsmgtene benyttet til 3 oppdatere estimert
risikoskare.
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3 LASTESKIP

Tabell 3-1 gjengir kombinasjoner av fartgytyper og ulykkestyper som er vurdert, med
kapittelhenvisning.

Tabell 3-1 Utvalgte kombinasjoner av lasteskip og hendelsestyper for vurdering

Fallskader (3.1.3.1)
Stot/klemskader (3.1.3.2)
Oversjgisk (3.1) Varme og kuldeskader (3.1.3.3)
Kjemikalieskader (3.1.3.4)
Gassforgiftning (3.1.3.5)

Stot/klemskader (3.2.3.1)
Belastning (3.2.3.2)

Grunnstgting (3.3.3.1)
Naerskipsfart (3.3) Fallskader (3.3.3.2)
Stot/klemskader (3.3.3.3)

Under 24 meter -

Lasteskip Offshore (3.2)

3.1 Oversjgisk

Lasteskip i oversjgisk fart er: Bulk-, tank- og stykkgodsfartgy over 3000 bruttotonn, der offshorefartgy
er unntatt.

Oversjgisk fart er fartgy som stort sett ikke seiler langs norskekysten. Merk at ogsa ikke-norske fartgy
innen 12 nautisk mil fra kysten skal rapportere til Sdir dersom det skjer en hendelse. Slike hendelser er
inkludert i datagrunnlaget.

3.1.1 Sparreundersgkelse maritim sikkerhet

Tabell 3-2 viser resultatene for ulike tema fra Sjgfartsdirektoratets spgrreundersgkelse om maritim
sikkerhet for denne fartgytypen i 2021 og 2019. Resultatene er testet for a identifisere signifikante
forskjeller over tid, og mot andre fartgytyper. Ytterligere detaljer om undersgkelsen og resultater er
oppgitt i dokumentet ST-15808-2 Teknisk notat Resultater fra sp@rreundersgkelse pG maritim sikkerhet
-2021.

Tabell 3-2 Resultater for Lasteskip - Oversjgisk fart fra spgrreundersgkelse om maritim sikkerhet 2021 og 2019

Sikker e e System og . . .
Fartgygruppe arbeidspraksis Arbeidsvilkar kompetanse Arbeidspress | Rederiledelse | Bemanning
Oversjgisk 2021 4,57 3,70 4,38 3,81 3,62 3,93
Alle andre 446 3,81 4,34 3,61 3,41 3,62
fartgygrupper
— 3
Signifikanstest A v A A A

(gruppe vs totalt)
Oversjgisk 2019 4,43 3,68 4,40 3,54 4,08 3,87

Signifikanstest®
(endring 19-21)
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Fartgygruppe Rusmidler Samarbeid og Ytre Covid-19: Covid-19: Pavirkning
yerupp kommunikasjon | pavirkning Smittevern mannskap
— 3
Signifikanstest v v A v
(gruppe vs totalt)
Oversjgisk 2021 4,81 3,11 3,63 4,41 3,55
Alle andre 4,86 3,23 3,86 4,31 3,84
fartgygrupper

a2 Signifikanstesten er gjort mellom Oversjgisk og Alle andre fartgygrupper. Pil opp indikerer at den spesifikke fartgygruppen
bedgmmer faktoren mer positivt enn andre fartgygrupper, mens pil ned indikerer det motsatte.

b Signifikanstest mellom 2019 og 2021 viser hvorvidt det er en signifikant positiv (pil opp) eller negativ (pil ned) utvikling for
faktoren for den spesifikke fartgygruppen.

3.1.2 Ulykker og risikovurdering

Figur 3-1 viser at ulykkesbildet for lasteskip i oversjgisk fart er spredd over hele verden. Av
fartgyulykker er det grunnstgting og kollisjon som inntrer hyppigst. | Figur 3-2 kan en se at Fallskader
og Stgt-/klemskader er de vanligste personulykkene.

SAMMENDRAG

TILSYN OG TILRADNINGER

® PERSONULYKKER
<& MILJGULYKKER
SKIPSKATEGORI
ANTALL TILSYN ANTALL TILRADNINGER

Ltz p (RS el o HVERT 100. | HVERT 10. MANEDLIG
ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKER

Al “
ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE

Al

TIDSPERIODE

Stabilitetssvikt uten kantri... -\

Hardiveerskade - Kontakiskade, Kaie...

M3
=%

Lekkasje — .~ Mijsskada/Foruren.

Waskinhavari S/ J \Amen ulykke
Brann/Eksplosjon

KATASTROFE

Yrkessykdom "
Fallskader —\
Oksygenmangel
Forgiftning
‘Sammenstotipdkis.. ~ Kontakt hayflav te.
(Blank) — ~ Kontakt med kjemi..
Kontakt med eleri..  Lefting, beeri
Pafart voldsskade —— -~ S1ng, =g -~ Annen ulykke Stabilitetssvikt u...
vkuting— L \Ms“:lmmuu av skarp/spis...

A
L5 s Eksplosion, bramn, sprenging 2
Emgnm'ﬁzm. ©2021 Microseft Corparation Ulykker i sport eller lek Fall til sjg Lasteskip Lasteskip Lasteskip

HOVEDRISIKOBIDRAGSYTERE
Arbeidsulykke/P... | Kollisjon: Brann/Eksplosjon | G...

Lasteskip Lasteskip

Figur 3-1 Ulykkesbildet for fartgyulykker i fartdygruppen Lasteskip — Oversjgisk, for perioden 2001-2020.
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SAMMENDRAG

TILSYN OG TILRADNINGER
ANTALL TILSYN (NTRLL TILRADNINGEF)

Lasteskip (Farteysgrupper) + ... 7 B a n

ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKER
Arbeidsulykke/Personulykke

ULYKKESKATEGOR| - PERSONULYKKE
All

SKIPSKATEGORI

TIDSPERIODE

HENDELSER | KART

/ Stavkiem mot gjenstand

Fﬂ'“m“\ - Fall, lavere niva

[CELL AN "~ Fall samme nivd

Kontakimed elektr. o __ Kontakt heyllav te...

Forgifining ~ Kontakt med kjemi.

Faltise X \Elsplnqnn brann, sp...

snwmnavsloumlsmsmk/ ] \_ \_am

Skade Elvaed verkisy/redskap

BB, .1 o o0o1 comes oo

SAFEEC

® PERSONULYKKER
& MILIBULYKKER

HVERT 100. HVERT 10.

MANEDLIG

i
BE
=2

KATASTROFE

Arbeidsulykke/Personulykke

Lasteskip

Figur 3-2 Ulykkesbildet for personulykker i fartgygruppen Lasteskip — Oversjgisk, for perioden 2011-2020.

Tabell 3-3 viser estimert risikoskare for fartgyulykker med Lasteskip — Oversjpisk fart basert pa
historiske ulykkesdata i perioden 2001-2021, sortert fra hgyest til lavest pa mest bidragsytende
konsekvenskategori. Tabell 3-4 viser estimert risikoskare for personulykker med Lasteskip — Oversjgisk
fart basert pa historiske ulykkesdata i perioden 2011-2021, sortert fra hgyest til lavest pa mest

bidragsytende konsekvenskategori.

Tabell 3-3 Estimert risikoskdre for fartgyulykker med Lasteskip — Oversjgisk fart, sortert fra hgyest til lavest pG mest

bidragsytende konsekvenskategori.

RISI KOSCORE
Fart@ysgrupper Lasteskip A
UlykkeType Risikoscore Farlig Risikoscore Kritisk Risikoscore Meget kritisk Risikoscore Katastrofalt Sterste bidragsyter
Arbeidsulykke/Personulykke 470 8.80 12.00 0.00 12.00
Kollisjon 0.00 0.00 6.60 8.80 8.80
Annen ulykke 0.00 4.40 0.00 6.80 6.80
Brann/Eksplosjon 410 4.80 6.60 6.80 6.80
Stabilitetssvikt uten kantring 0.00 0.00 5.10 0.00 5.10
Grunnstgting 0.00 3.40 0.00 0.00 340
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Fartgyet er savnet, forsvunnet 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Feil pa redningsmidler 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Hardtveerskade 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Kantring 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Kontaktskade, Kaier, Broer etc 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Lekkasje 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Maskinhavari 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 +
R = c o = o o ~ g
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Tabell 3-4 Estimert risikoskdre for personulykker med Lasteskip — Oversjgisk fart, sortert fra hgyest til lavest pd mest
bidragsytende konsekvenskategori.

Fartgysgrupper Lasteskip
UlykkeType Risikoscore Farlig Risikoscore Kritisk  Risikoscore Meget kritisk  Risikoscore Katastrofalt  Sterste bidragsyter

= Arbeidsulykke/Personulykke
Fall, lavere niva 4.10 8.20 . I 8.20
Stat/klem mot gjenstand 4.20 8.20 , [ 8.20
Stat/treff av gjenstand 4.30 8.20 . | 8.20
Fall, samme niva 410 7.20 . X 7.20
Oksygenmangel 0.00 4.20 b I 6.30
Sammenstat/pakjersel 0.00 4.40 b I 6.30
Savnet - ingen opplysning 0.00 4.20 . I 6.30
Kontakt hey/lav temperatur 4.10 6.00 . | 6.00
Kontakt med kjemikalier 410 5.80 . . 5.80
Eksplosjon, brann, sprenging 4.10 5.00 i . 5.00
Avkutting 0.00 4.80 . . 4.80
Skade av/ved verktay/redskap 3.00 4.80 . | 4.80

R R et e e e e AN A0n -5

Tabell 3-5 viser utvikling i risikoskare 2017-2021. Det er synliggjort hvilke risikoskarer som er predikert
av ekspertgruppe (oransje bakgrunn) og hvilke som er automatisk estimert i skarekort basert pa
historiske ulykkesdata (bla bakgrunn). For 2021 er det tatt med bade estimert risikoskare, og oppdatert
predikert risikoskare basert pa resultater fra risikovurderingsarbeidsmgtene.

Tabell 3-5 Mest bidragsytende risikoskdre for ulykkestypene sortert fra hgyest til lavest. Oransje bakgrunn angir predikert
risikoskdre og bld bakgrunn angir estimert risikoskare.

Risikoskare Risikoskare Risikoskare Risikoskare
Ulykkestype
2017 2018 2019 2021
Kollisjon 5,6 5,6 6,0 (M Kri) 8,8 (Kat)*
Personulykke: . .
stot-/klemskade 7,1 6,3 6,3 8,2 (Kri) 8,4 (Kri)
Personulykke: fallskader 6,0 7,2 7,2 (M Kri) 8,2 (Kri) 8,3 (Kri)
Brann/eksplosjon 6,0 6,0 5,6 (M Kri) 6,8 (Kat)
Personulykke: . . .
el e 5,2 5,2 5 (Kri) 5,8 (Kri) 6,4 (M Kri)
Personulykke: . .
gassforgiftning/kvelning 54 5,4 54 6,3 (M Kri) 6,3 (M Kri)
Personulykke: . .
varme/kuldeskader ) i i e B N
Personulykke: .
brann/eksplosjonsskade >0 >0 >0 VYA
Personulykke: brannskade - - - 5,0 (Kri)
Personulykke: )
stikk-/kuttskade 48 48 48 St
Personulykke: fall til sjg 6,5 6,5 6,5 4,4 (Kri)
Personulykke: .
belastningsskade 47 47 47 A2 ()
Personulykke: .
kontakt med elektrisitet >3 38 38 4,2 (Kri)
Grunnstgting 5,1 5,4 5,4 3,4 (Kri)
Miljgutslipp 5,9 5,9 5,9 -

*Hgy estimert risikoskare for kollisjon skyldes flere ulykker siste 10 ar hvor fartgy i oversjgisk fart har
veert part i kollisjon med fiskefartgy hvor det har vaert flere omkomne blant fiskefartgyets besetning.
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Hovedrapport

3.1.3 Risikovurdering av ulykker

Innspill til videre arbeid:

Flere norsk-flaggede lasteskip har de siste arene veert delaktige i kollisjoner rundt om i verden, der
utfallet har veaert katastrofalt for mannskap og skip som ikke har hatt norsk flagg. | det videre arbeidet
anbefales det derfor & vurdere fartgyhendelsen Kollisjon.

3.1.3.1 Personskade: Fallskader

SCOREKORT
e L ULYKKER FARTGY OMKOMNE SKADET FORLIS MILJ@SKADER

SKIPSKATEGOR|

w43 43 1 42 (Blank) (Blank)

ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKE

T IObE 8.60 8.60 0.20 8.40 (Blank) (Blank)

ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE

ENDRING FRA
Fallskader ~ SAMMENLGNET 45 38 g4 -8000%  100.00%  -100.00..  -100.00..

TIDSPERIODE

ANTALL
WU 132E-002 132E-002  3.07E-004  1.29E-002  (Blank) (Blank)
Qj ENDRING

TIDSPERIODE FOR SAMMENLIGNING NORMALISERT P& 44.7 % -825% 749 % -100.0 % -100.0 %

FARTOYSAR
2011 2015

ESTIMERT RISIKOSCORE
ALLE KATEGORIER

i
£
3
()
§
%

®Endring Ulykker @ Antall fartay i SR i ulykkesperioden
200%

Oversjaisk fart

Antall Ulykker L.,
Endring Ulykker
Antall fartay i 5..

2017 2018 2019
UNDERKATEGORIER
Fartaysgrupper Antall Antall norske  Antall Antall Antall Antall Antall
Ulykker  skip invollvert Tapteskip Omkommet skadet >72 Skadede Totalt Miljgulykker

il Lasteskip 43 1 34 42
Oversjgisk fart 43 1 34 42
Total 43 1 34 42

]
=
"
-
[
&
B
®

ESTIMERT RISIKOSCORE
KATASTROFAL OG M KR

J

Figur 3-3 Skdrekort for fartgygruppe Lasteskip — Oversjgisk. Figuren viser historiske data for Personulykke — fallskader, for
perioden 2011-2020, der sasmmenligning er gjort mellom periodene 2011-2015 og 2016-2020.

Definisjon: Fall pa dekk, trapp, i lasterom etc, pa samme niva eller ulike hgyder.
Observasjoner fra datagrunnlaget:

- Desiste fem ar har det litt sjeldnere enn manedlig veert personskade med fraveer — dette utgjer
omtrent en-to per 100 fartgy per ar.

- Det er en gkning i antall ulykker og antall skadde i siste femarsperiode sammenlignet med
forrige femarsperiode.

Refleksjoner fra arbeidsmgtet:

- Stemmer observasjoner? Hvorfor/hvorfor ikke?
e Det pekes pa at «fatigue» kan vaere en medvirkende arsak. Dette kan skyldes for lav
bemanning (operasjonsbemanning).

- Refleksjon over historisk omfang og utvikling:
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Mannskap om bord har overtatt mer og mer av «sjauernes» oppgaver i havn. Pa denne
maten vil mannskapet ogsa overta og tilfgres mer risiko. Nar mannskapet far flere
oppgaver, er det relevant 3 stille spgrsmal om opplzeringen i nye oppgaver er god nok.
Det kan vaere interessant a se pa hvor mange av ulykkene som skjedde pa skip i opplag
sammenlignet med skip i drift. P3 et skip i opplag jobber en gjerne mer alene og pa en
annen mate. Mannskap i opplag er «poteter», og utfgrer oftere oppgaver som de ikke
er kjent med og trent pa. Det er trolig ogsa manglende risikostyring og mangelfull bruk
av ‘Sikker Jobb Analyse’ pa skip i opplag.

- Refleksjon over risiko og utvikling framover:

Resultater:

De siste fem arene har det vaert mange skip som har gatt i opplag. Tall tyder pd at 1/3
av fartgyene har ligget i opplag. Nar det da likevel er en gkning i antall ulykker, er det
grunn til 3 tro at gkningen vil fortsette nar disse skipene kommer i drift igjen i neste
periode.

Tabell 3-6 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pa sp@rsmdlet: Hvilken grad av endring forventes for hendelsen Fallskader i
kategorien Kritisk (fraveer over72 timer) de neste 10 drene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend (risikoskdre) basert

pd svarene.

Grad av
endring:

Fordeling av
svar:

Sterk Betydelig Svak Svak Betydelig Sterk Forventet
reduksjon = reduksjon @ reduksjon Ingen gkning gkning gkning utvikling
(-100%) (-60%) (-30%) endring (+30%) (+60%) (+100%) (oppdatert
risikoskare)

Ingen

0 0 1 4 7 0 0 endring -
svak gkning

(8,3)

Tabell 3-7 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pa spgrsmdlet: Hvor mange ulykker forventes for hendelsen Fallskader i
kategorien Meget Kritisk (d@dsfall) de neste 10 drene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend (risikoskdre) basert pd

svarene.

Forventet
Forventet antall utvikling
1 2 4 7 1
dedsfall: 0 3 3 6 9 0 (oppdatert
risikoskare)
1.5 dgdsfall
Fordeling av svar: 2 5 4 0 0 1 0 0 0 0 neste 10 ar

(6,5)
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SCOREKORT

SKIPSKATEGOR|
Lasteskip (Fartgysgrupper) +... ™

ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKE

Arbeidsulykke/Personulykke

ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE

BAKGRUNNSDATA

ANTALL | PERIODE

SNITT PER AR
PERIODE

SAFEEC

3.1.3.2 Personskade: Stgt/klemskader

ULYKKER FARTOY OMKOMNE SKADET FORLIS MILJGSKADER

b4 b4 1 63  (Blank) (Blank)

12.80 020 12.60 (Blank) (Blank)

2011

=]
=
&
-
u
1
B
®

ESTIMERT RISIKOSCORE
ALLE KATEGORIER

Oversjgisk fart

ESTIMERT RISIKOSCORE
A RO 0G M R

ENDRING FRA
SENER  gga -s000%  S000%  -10000.  -10000.

TIDSPERIODE

ANTALL
WOMARSDILS 197E-002  1.97E-002  3.07E-004  1.94E-002  (Blank) (Blank)

TIDSPERIODE FOR SAMMENLIGNING -y 30.2 % -56.3% 31.2% -100.0 % -100.0 %

2015

..’ Fartoysgrupper @ Lasteskip @Endring Ulykker @ Antall fartay i SR i ulykkesperioden
100 %

o
S

Endring Ulykker

Antall Ulykker L.
° =

UNDERKATEGORIER
Fartgysgrupper Antall Antall norske  Antall Antall Antall Antall Antall

vErsiEizkfrt Ulykker skip invollvert Tapte skip Omkommet skadet >72 Skadede Totalt Miljgulykker

J

F Lasteskip 1 44 63
Oversjgisk fart 1 44 63
Total 1 44 63

Figur 3-4 Skarekort for fartgygruppe Lasteskip — Oversjgisk. Figuren viser historiske data for Personulykke — stagt-/klemskade
for perioden 2011-2020, der sammenligning er gjort mellom periodene 2011-2015 og 2016-2020.

Definisjon: Slag mot kroppsdeler, eller der deler av kroppen trykkes sammen av ytre pavirkning.

Observasjoner fra datagrunnlaget:

- Historikken de siste fem arene viser at det har forekommet personskade med fravaer omtrent
manedlig — dette utgjgr omtrent to per 100 fartgy per ar.

- Det er en gkning bade i antall ulykker og antall skadde siste femarsperiode sammenlignet med
foregdende femarsperiode.

Refleksjoner fra arbeidsmgtet:

- Stemmer observasjoner? Hvorfor/hvorfor ikke?

Det pekes pa at det trolig ikke har skjedd noen stor endring i innrapportering pa
alvorligere ulykker de siste fem arene. Men det har kanskje vaert en gkt rapportering
av mindre alvorlige ulykker. Det kan i sa fall tenkes at det er et resultat av gkt
bevissthet til yrkesskadeerstatning i bransjen.

Det er ulykker som medfgrer mer enn 72 timer fraveer som gker mest. Og har stgrst
utslag. Dette kan indikere at gkningen i antall hendelser er reell.

- Refleksjon over historisk omfang og utvikling:

En har de siste arene sett at kravene til tempo og effektivitet har gkt. Det er mer
transport som gar over sjg og det er press pa a holde kostnader nede. En medvirkende
arsak til gkningen i antall ulykker kan vaere gkte krav til effektivitet og stress som gar
pa bekostning av sikkerhet. Fartgyene har store kostnader og palagte avgifter som gjgr
at de om bord har fatt et stgrre press pa seg.
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e Det er ogsa viktig 3 tenke pa skipets kompleksitet. Det er viktig med tilstrekkelig
bemanning som har riktig kompetanse, da det er komplekse systemer som skal
opereres.

e Det er ikke kun norsk bosatte sjgfolk pa slike skip. Kommunikasjon og sprak kan vaere
en arsak til at det oppstar misforstaelser som kan ha fatale utfall.

- Refleksjon over risiko og utvikling framover:
e En vil trolig fortsatt se en utvikling der fartgyene blir mer avanserte og at
arbeidsoperasjonene blir mer komplekse (med kraner og vinsjing etc).

Resultater (Mentimeter):

Tabell 3-8 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pd spgrsmdlet: Hvilken grad av endring forventes for hendelsen
Stat/klemskader i kategorien Kritisk (fraveer over72 timer) de neste 10 drene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend

(risikoskdre) basert pa svarene

Sterk Betydelig Svak Svak Betydelig Sterk Forventet
Grad av reduksjon | reduksjon = reduksjon Ingen gkning gkning gkning utvikling
endring: (-100%) (-60%) (-30%) endring (+30%) (+60%) (+100%) (oppdatert
risikoskare)
Ingen
Fordeling av 1 0 1 7 3 0 0 endrlng.—
svar: svak gkning
(8.4)

Tabell 3-9 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pd sp@rsmdlet: Hvor mange ulykker forventes for hendelsen Stgt/klemskader
i kategorien Meget Kritisk (dgdsfall) de neste 10 dGrene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend (risikoskdre) basert pd

svarene.

Forventet
Forventet antall utvikling
1 2 4 7 1
dgdsfall: 0 3 3 6 9 0 (oppdatert
risikoskare)
1.4 dgdsfall
Fordeling av svar: 3 7 0 0 0 2 0 0 0 0 neste 10 ar

(6.4)
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3.1.3.3 Personskade: Varme-/kuldeskader

SCOREKORT

e ULYKKER FARTOY OMKOMNE SKADET FORLIS MILJGSKADER

SKIPSKATEGOR|

Lasteskip (Fartaysgrupper) + ... ™ LA S Le 2 1 2 1 2 0 'I 2 (Bla n k) (Bla n k)

ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKE

o NI R obe 2.40 2.40 0.00 240 (Blank) (Blank)

ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE
ENDRING FRA

Kontakt hay/lav temperatur ﬁ"‘”"”ﬁ‘éﬂ”{%é 300.00 % NaN 300.00 % -100.00... -100.00...
TIDSPERICDE
ANTALL

e 0 NOMPLSTL 369E-003  349E-003  0.00E-000  3.69E-003  (Blank) {Blank)

CI) ENDRING

TIDSPERIODE FOR SAMMENLIGNING NORMALISERTPA 2499 g5 NaN 249.9 % -100.0 % -100.0 %

201 2015

i
g
Ll
B
5
i
5

..' @Endring Ulykker @ Antall fartay i SR i ulykkesperioden

ESTIMERT RISIKOSCORE 200 %
ALLE KATEGORIER 5

2017 2018 2019

Oversjgisk fart

Antall Ulykker 1...
Endring Ulykker

UNDERKATEGORIER

Fart@ysgrupper Antall Antall norske  Antall Antall Antall Antall Antall
Ulykker skip involivert Tapte skip Omkommet skadet >72 Skadede Totalt Miljsulykker

ESTIMERT RISIKOSCORE

El Lasteskip 12 12 12
Oversjgisk fart 12 12 12
Total 12 12 12

Figur 3-5 Skdrekort for fartgygruppe Lasteskip — Oversjgisk. Figuren viser historiske data for Personulykke — varme- og
kuldeskader for perioden 2011-2020, der sammenligning er gjort mellom periodene 2011-2015 og 2016-2020.

Definisjon: Kontakt med varm/kald overflate eller damp, og forfrysning.

Observasjoner fra datagrunnlaget:

Siste fem ar har det veert to-tre arlige personskade med fravaer — dette utgjgr omtrent 0.4 per
100 fartgy per ar.

Det er en gkning bade i antall ulykker og antall skadde siste femarsperiode sammenlignet med
foregaende femarsperiode.

Refleksjoner fra arbeidsmgtet:

Stemmer observasjoner? Hvorfor/hvorfor ikke?

e Nye energikilder og manglende kompetanse. Det er darlig design og konstruksjon i
utgangspunktet — spesielt dersom ny teknologi settes inn i gamle eksisterende skip.
Man har for eksempel fatt hgyspenning og landtilkobling som utfordring.

e Stgrre oversjgiske fartgy har tradisjonelt sett mye heavy fuel, og rgr og pumper etc. i
maskinrommet. Det er flere varme overflater og hgyere temperaturer i sving enn i
nzerflaten.

o Det ble nevnt at det tidligere trolig har vaert mgrketall pa dette feltet.

Refleksjon over historisk omfang og utvikling:
e Flere av argumentene og refleksjonene handlet om kompetanse:
e Det er generelt stgrre turnover i stillinger i samfunnet. Dette ser en ogsa i stgrre grad
pa fartgy, ved at det er flere ferske ansatte som har mindre erfaring og kjennskap til
fartgyet. Familiarisering og tid pa fartgyet, samt overlappende kompetanse og
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vaktsystemer om bord er risikopavirkende faktorer som kan spille inn. Det er ogsa hgyt
tempo og krav til effektivitet.

Det ble nevnt at skipene utvider fartsomrade, og blir mer komplekse. Opplaeringen
en har i dag som minimumskrav er for darlige til 3 kunne bekle stillingen.

Manglende bemanning (operasjonsbemanning) er arsak til at mannskapet i stgrre
grad ma operere som potet og far for tidlig opprykk i stillingen til & handtere jobben.
Selv om man har et sertifikat, er det en modningsprosess fgr man behersker en
stilling. En bgr ha opplaering om bord i tillegg til diplom og formell utdanning.

En opplever ikke at kompetanseutvikling klarer & holde tritt med teknologiutvikling
og pkende kompleksitet i systemer om bord. Samtidig er oversjgisk et konservativt
segment hvor man har minst teknologisk utvikling.

Det har veert et tema tidligere med filippinske mannskaper og deres utdanning for a
fa en maskinistutdanning. Filippinsk mannskap har STCW kompetanse, men det
mangler en del, siden den ble underkjent av EMSA. | prinsippet skulle dette
mannskapet derfor ikke ha tjenestegjort i Europa.

- Refleksjon over risiko og utvikling framover:

Rederiene har en utfordring nar det gjelder regleverksforstaelse og sikkerhetskultur.
Det a drifte og operere et skip krever stor kompetanse og enighet om at det er
kapteinen og ikke rederiet som star for sikkerhet om bord.

Innspill til videre arbeid:

- Det blir nevnt at det ville vaert interessant a se pa hvorvidt ulykkene skjer i fart nar det er
rolig, eller i havn nar det er hektisk og hgyt press. Det blir opplyst om at Sjgfartsdirektoratet
tagger ulykkene om de skjer ved kai eller under fart.

Resultater:

Tabell 3-10 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pa spgrsmdlet: Hvilken grad av endring forventes for hendelsen Varme- og
kuldeskader i kategorien Kritisk (fravaer over72 timer) de neste 10 drene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend
(risikoskdre) basert pa svarene

Grad av
endring:

Fordeling av
svar:

Sterk Betydelig Svak Svak Betydelig Sterk Forventet
reduksjon = reduksjon @ reduksjon Ingen gkning gkning gkning utvikling
(-100%) (-60%) (-30%) endring (+30%) (+60%) (+100%) (oppdatert
risikoskare)
Ingen
0 1 2 7 1 2 0 endring (6)

Tabell 3-11 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pd sparsmdlet: Hvor mange ulykker forventes for hendelsen Varme- og
kuldeskader i kategorien Meget Kritisk (d@dsfall) de neste 10 drene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend (risikoskdre)

basert pd svarene.

Forventet
Forventet antall utvikling
1 2 1
dedsfall: 0 3 4 5 6 7 9 0 (oppdatert
risikoskare)
1.2 dgdsfall
Fordeling av svar: 4 5 1 1 1 0 0 0 0 0 neste 10 ar

(6.3)
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3.1.3.4 Personskade: Kjemikalieskade

SCOREKORT

e L ULYKKER FARTOY OMKOMNE SKADET FORLIS MILJ@SKADER

SKIPSKATEGORI

Lo Gatarroppe <. [ g 9 0 9 (Blank) (Blank)

ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKE

Arbeidsulykke/Personulykke 5"'”;’55;‘1\5\,» 1.80 1.80 0.00 1.80 (Blank) (Blank)
ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE
ENDRING FRA

Kontakt med kjemikalier SAMMENUIONET 80.00 % NaN 80.00 % -100.00.. -100.00..
TIDSPERIODE
ANTALL

20 20ee VORPLSSIS 277E-003 277E-003  000E.000 277E-003  (Blank) (Blank)
@ ENDRING N N
TIDSPERIODE FOR SAMMENLIGNING R LAR 57.4% &l 57.4 % -100.0 % -100.0 %
2011 2015

£ @Endring Ulykker @ Antall fartay | SR i ulykkesperioden

ESTIMERT RISIKOSCORE 800
100000000000...

600
%

ALLE KATEGORIER
Oversjgisk fart
oT
2017 2018 2019 2016 2018 2020

Antall Ulykker L.
Endring Ulykker
Antall fartey i S..

UNDERKATEGORIER

Fartpysgrupper Antall Antall norske  Antall Antall Antall Antall Antall
Ulykker  skip invollvert Tapte skip Omkommet skadet >72 Skadede Totalt Miljgulykker

]
=
%
-
u
&
El
®

ESTIMERT RISIKOSCORE

= Lasteskip
Oversjgisk fart
Total

J

Figur 3-6 Skarekort for fartgygruppe Lasteskip — Oversjgisk. Figuren viser historiske data for Personulykke — kjemikalieskade,
for perioden 2011-2020. Sammenligning er gjort mellom periodene 2011-2015 og 2016-2020.

Definisjon: Flytende vaeske/kjemikalie som enten i konsentrert eller utvannet form fgrer til etseskade,
irritasjon, ol. pa kroppen.

Observasjoner fra datagrunnlaget:

- Siste fem ar har det veert to personskader med fravaer i aret— dette utgjgr omtrent 0.3 per 100
fartgy per ar.

- Deteren gkning bade i antall ulykker og antall skadde siste femarsperiode sammenlignet med
foregaende femarsperiode

Refleksjoner fra arbeidsmgtet:

- Stemmer observasjoner? Hvorfor/hvorfor ikke?
e Enskal ikke lenger ha svovel i tungolje. For & kompensere for dette ma en bruke andre
tilsetningsstoffer. Pga. forretningshemmeligheter vet ikke mannskapet hvilke
kjemikalier de far om bord, og har dermed ikke mulighet til & forebygge kontaktskader.

- Refleksjon over historisk omfang og utvikling:
o Det benyttes mer kjemikalier i dagens operasjon, f.eks. mer vasking og krav om
rengjgring.
e Fornybare energikilder og overgang til ny teknologi: Ammoniakk er lansert om
kandidat 3 benyttes inn i eksisterende motorer som brennstoff. Ammoniakk er giftig.

- Refleksjon over risiko og utvikling framover:
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e Detvil i stgrre grad komme nye typer teknologi og lgsninger i arene framover. Dette
tyder pa at en kan forvente gkning i bruk av kjemikalier og kjemikalierelaterte skader

fremtiden.
e En har en forventning om gkt bruk av kjemikalier og en forventning om gkt fokus pa

regulering og regelverk fra myndighetene.

Innspill til videre arbeid

- Det kan veere skader av kjemikalier som er yrkesskader og som ikke fgrer til fravaer over 72t

der og da. Dette kan det veere interessant a se naermere pa.
- Det skjer ting internasjonalt relatert til regelverk som omhandler dette. Arbeidstilsynet

jobber med a innskjerpe reglene pa dette omradet.

Resultater (Mentimeter):

Tabell 3-12 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pd sp@rsmdlet: Hvilken grad av endring forventes for hendelsen
Kjemikalieskade i kategorien Kritisk (fraveer over72 timer) de neste 10 drene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend

(risikoskdre) basert pa svarene

Sterk Betydelig Svak Svak Betydelig Sterk Forventet
Grad av reduksjon = reduksjon @ reduksjon Ingen gkning gkning okning utvikling
endring: (-100%) (-60%) (-30%) endring (+30%) (+60%) (+100%) (oppdatert
risikoskare)
Ingen
Fordeling av 0 0 1 ) 7 0 1 endrmg'—
svar: svak gkning
(6.2)

Tabell 3-13 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pa spgrsmdlet: Hvor mange ulykker forventes for hendelsen Kjemikalieskader
i kategorien Meget Kritisk (dgdsfall) de neste 10 Grene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend (risikoskdre) basert pd

svarene.
Forventet
Forventet antall utvikling
degdsfall: 1 2 3 4 5 6 7 9 10 (oppdatert
risikoskare)
1.4 dgdsfall
Fordeling av svar: 3 6 0 1 0 0 1 0 0 0 neste 10 ar

(6.45)
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3.1.3.5 Personskade: Gassforgiftning
SCOREKORT

BAKGRUNNSDATA ULYKKER FARTOY OMKOMNE SKADET FORLIS MILIBSKADER

SKIPSKATEGORI

Lasteskip (Fartaysgrupper} + ... ANTALL | PERIODE 3 3 1 3 (Bla n k) (Bla n k)

ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKE

Arbeidsulykke/Personulykke 5\'77':“55':;*» 0.0 0.60 0.20 0.60 (Blank) (Blank)

ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE
ENDRING FRA

Forgiftning/kvelning s SAMMENLIGNET Infinity Infinity Infinity -100.00... -100.00...
TIDSPERIODE
ANTALL

e 200 WMV 9.22E-004 9.22E-004  3.07E-004  922E-004  (Blank) (Blank)

CI) ENDRING

TIDSPERIODE FOR SAMMENLIGNING NORMADSENTER  Infinity Infinity Infinity -1000 % -100.0 %
20m 2015

ESTIMERT RISIKOSCORE
ALLE KATEGORIER

Qversjgisk fart 100000000000...

Antall Ulykker ¢.
Endring Ulykker

]
=
"
-
[
&
B
®

UNDERKATEGORIER
ESTIMERT RISIKOSCORE
KATASTROFAL OG M KR K Fartaysgrupper Antall Antall norske  Antall Antall Antall Antall Antall
Oversjeisk fart Ulykker  skip invollvert Tapte skip Omkommet skadet >72 Skadede Totalt Miljgulykker
& Lasteskip
Oversjgisk fart
Total

J

Figur 3-7 Skdrekort for fartgygruppe Lasteskip — Oversjgisk. Figuren viser historiske data for Personulykke —gassforgiftning,
for perioden 2011-2020, der sammenligning er gjort mellom periodene 2011-2015 og 2016-2020.

Definisjon: Eksponert for gass som pavirker andedrett/pust - oksygenniva blir kritisk for personen.
Observasjoner fra datagrunnlaget:

- Siste fem ar har det veert mindre enn en ulykke i dret — dette utgjgr omtrent 0.1 per 100 fartgy
per ar.

- Nylig dgdsfall som fglge av oksygenmangel. Dette var en kaptein som entret en cargotank pa
egenhand. Fartgyet var oppankret i Sgr-Korea.

Refleksjoner fra arbeidsmgtet:

- Stemmer observasjoner? Hvorfor/hvorfor ikke?
e Dette er et stort problem ellers i verden. Norge har veaert tidlig ute og satt krav om
maleinstrument for a entre lukka rom.

- Refleksjon over historisk omfang og utvikling:

e Dette er en ulykkeshendelse som en har hatt stort fokus pa bade i utdanning og i de
fleste rederi. Men menneskelige feilvurderinger er det vanskelig a luke ut 100%. Alt i
alt er nok dette ikke et stort problem. Det er ingenting som tilsier at dette skal vaere
et gkende problem, og en tror sarlig ikke at det er gkende problem pa denne
fartgystypen.

e Kravet om oksygenmalere er basert pa skipets stgrrelse og gjelder for alle skip over
500 BT. Maleren ma kalibreres en gang i aret, men det er ingen stor kostnad knyttet
til dette. Noen har sgkt om fravik om krav til oksygenmaler. De har en driftsform, slik
at de ikke er nede i tankene.
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- Refleksjon over risiko og utvikling framover:
e Det eringenting som tilsier at dette skal vaere et gkende problem. Tror spesielt ikke at
det er gkende problem pa denne fartgystypen.
e | fremtiden ser en for seg bruk av drone og robotteknikk for a inspisere tanker

Resultater (Mentimeter):
Tabell 3-14 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pd sp@drsmdlet: Hvilken grad av endring forventes for hendelsen

Gassforgiftning/oksygenmangel i kategorien Kritisk (fravaer over72 timer) de neste 10 drene. | hgyre kolonne er det angitt
forventet trend (risikoskdre) basert pd svarene

Sterk Betydelig Svak Svak Betydelig Sterk
. . . . . . Forventet
Grad av reduksjon | reduksjon @ reduksjon Ingen gkning gkning gkning trend
gy R 0, -60° ~-209 3 0, 0, 0,
endring: (-100%) (-60%) (-30%) endring (+30%) (+60%) (+100%) (risikoskare)
Ingen
. endring -
Fordeling av 0 2 3 7 1 0 0 svak
svar: .
reduksjon
(4.6)

Tabell 3-15 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pd spgrsmdlet: Hvor mange ulykker forventes for hendelsen
Gassforgiftning/oksygenmangel i kategorien Meget Kritisk (d@dsfall) de neste 10 drene. | hgyre kolonne er det angitt forventet
trend (risikoskdre) basert pd svarene.

Forventet antall Forventet
1 2 3 4 5 6 7 9 10 trend
degdsfall: . e
(risikoskare)
1.1 dedsfall
Fordeling av svar: 5 5 0 0 2 0 0 0 0 0 neste 10 ar
(6.3)

3.2 Offshore

Lasteskip offshore er her definert som fartgy registrert i NOR/NIS med fartgytype 7C, 7C1, 7C3, 7D,
7D1,7D2, 7E4, 7H1, 71, 7K,8B eller 9G3 og med bruttotonnasje 500 og over. Avgrensingen pa 500 bt er
satt for a filtrere vekk fartgy som trolig ikke benyttes i offshorearbeid.

3.2.1 Spgrreundersgkelse om maritim sikkerhet

Tabellene under viser resultatene for ulike tema fra Sjgfartsdirektoratets spgrreundersgkelse om
maritim sikkerhet for denne fartgytypen i 2021 og 2019. Resultatene er testet for a identifisere
signifikante forskjeller over tid, og mot andre fartgytyper. Ytterligere detaljer om undersgkelsen og
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resultater er oppgitt i dokumentet ST-15808-2 Teknisk notat Resultater fra spadrreundersgkelse pad
maritim sikkerhet — 2021.

Tabell 3-16 Resultater for Lasteskip - Offshore fra spgrreundersgkelse om maritim sikkerhet 2021 og 2019

Sikker C 4 s System og . . .
Fartgygruppe arbeidspraksis Arbeidsvilkar kompetanse Arbeidspress | Rederiledelse | Bemanning
Offshoreskip 2021 4,47 3,59 4,24 3,59 3,36 3,79
Alle andre 4,49 3,80 4,36 3,67 3,48 3,69
fartgygrupper
A a
Signifikanstest v v v

(gruppe vs totalt)
Offshoreskip 2019 4,36 3,48 4,34 3,51 3,80 3,62
Signifikanstest®

(endring 19-21) a a v v s

Fartgygruppe Rusmidler Samarbeid og Ytre Covid-19: Covid-19: Pavirkning
yerupp kommunikasjon | pavirkning Smittevern mannskap

Signifikanstest v v v v

(gruppe vs totalt)

Offshoreskip 2021 4,80 2,90 3,60 4,19 3,45

Alle andre 4,85 3,22 3,81 4,35 3,79

fartgygrupper

aSignifikanstesten er gjort mellom Offshoreskip og Alle andre fartgygrupper. Pil opp indikerer at den spesifikke fartgygruppen
bedgmmer faktoren mer positivt enn andre fartgygrupper, mens pil ned indikerer det motsatte.

b Signifikanstest mellom 2019 og 2021 viser hvorvidt det er en signifikant positiv (pil opp) eller negativ (pil ned) utvikling for
faktoren for den spesifikke fartgygruppen.

3.2.2 Ulykker og risikovurdering

Figur 3-8 viser ulykkesbildet for fartgygruppen Lasteskip — Offshore. Det er Brann/eksplosjon som er
den vanligste fartgyulykken. | Figur 3-9 kan en se at Fallskader og Stgt-/klemskader er de vanligste
personulykkene.
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SAMMENDRAG
< MILJGULYKKER

HVERT 100. HVERT 10. MANEDLIG

SKIPSKATEGORI TILSYN OG TILRADNINGER
ANTALL TILSYN (NTALL TILRADNINGED)

Lasteskip (Fartgysgrupper) + ... ™ 0 B a n

ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKER
All

ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE
All

TIDSPERIODE

Miljgskate/Forurensing
/-ErmnIEh;nlmSJm

. Kontaktskade, Kaie.

H3
=%

 Annen ulykke

Maskinhavari / J \ Grunnsteting
Kollision

ULYKKESKATEGORIER - PERSONULYKKER

Stetiref av gjenstand
Statiklem mot gjenstand
/__f Fall, samme lwa
- Fall laverznva Arbeidsulykke/Perso... Brann/Eksplo...

KATASTROFE

leressyln!un\ |'

Falfisie
Ulykker i sport elle..
Sammenstetipdje . — .~ _‘ . Stikkkutt av skarp/..
Eksplosion, brann, s -/ /AN skade avived verkia
Forgifing Kontakt med Kjemikalier
890 B R | .
2y ) steskip asteskip

Lasteskip
Annen ulykke

Figur 3-8 Ulykkesbildet for fartgyulykker i fartaygruppen Lasteskip — Offshore, i perioden 2001-2020

SAMMENDRAG
< MILJBULYKKER
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SKIPSKATEGORI TILSYN OG TILRADNINGER
ANTALL TILSYN (NTALL TILRADNINGED)

Lasteskip (Fartgysgrupper) + ... ™ 4 B a n

ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKER
Arbeidsulykke/Personulykke

ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE
Al

TIDSPERIODE

.

MEGET
KRITISK

J

ULYKKESKATEGORIER - PERSONULYKKER
Stetiref av gjenstand
Yrkessykdom
Ulyker i sport ﬂlerld(-\\ f //S_";’;"s"am:l':v':‘mﬂ
CTCLIEET N YL lavere niva Arbeidsulykke/Personulykke

Pafart voldsskade

w
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E
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(@Blank)
Eksplosjon, brann, _. -/ X

Avmmng - ' Kontakt med ijemikalier
—/ J \L \Slmdeavivedvukmylmﬂs

BN, . o 2001 tiraron comaiss Kontakt haynav e Kontakt med elekirisitet Lasteskip

Figur 3-9 Ulykkesbildet for personulykker i fartaygruppen Lasteskip — Offshore, i perioden 2011-2020

Tabell 3-17 viser estimert risikoskare for fartgyulykker med Lasteskip — Offshore basert pa historiske
ulykkesdata i perioden 2001-2021, sortert fra hgyest til lavest pa mest bidragsytende
konsekvenskategori. Tabell 3-18Tabell 3-22 viser estimert risikoskare for personulykker med Lasteskip
— Offshore basert pa historiske ulykkesdata i perioden 2011-2021, sortert fra hgyest til lavest pa mest
bidragsytende konsekvenskategori.

ST-16394-2 / Rev. 2.0 - 04.06.2021 Offshore Side 31



Risikovurderinger 2021 SAFETEC

Hovedrapport

Tabell 3-17 Estimert risikoskare for fartayulykker med Lasteskip — Offshore, sortert fra hgyest til lavest pG mest bidragsytende
konsekvenskategori.

RISIKOSCORE

Fartaysgrupper Lasteskip Total
UlykkeType Risikoscore Farlig Risikoscore Kritisk Risikoscore Meget kritisk Risikoscore Katastrofalt Sterste bidragsyter Risikosc
Arbeidsulykke/Personulykke 470 8.80 7.20 0.00 8.80
Kantring 0.00 4.20 0.00 6.80 6.80
Annen ulykke 3.10 440 0.00 0.00 4.40
Brann/Eksplosjon 4.10 0.00 0.00 0.00 4.10
Miljsskade/Forurensing 2.10 0.00 0.00 0.00 2.10

0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Fartayet er savnet, forsvunnet 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Feil pa redningsmidler 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Grunnstgting 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Hardtvaerskade 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Kollisjon 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Kontaktskade, Kaier, Broer etc 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 o
I ((:l(l{m:ip non 000 000 non non -

Tabell 3-18 Estimert risikoskdre for personulykker med Lasteskip — Offshore, sortert fra hgyest til lavest pd mest bidragsytende
konsekvenskategori.

Fartgysgrupper Lasteskip
UlykkeType Risikoscore Farlig Risikoscore Kritisk Risikoscore Meget kritisk Risikoscore Katastrofalt Sterste bidragsyter

= Arbeidsulykke/Personulykke
Fall, samme niva 4.20 8.40 0.00 0.00 8.40
Stet/klem mot gjenstand 440 8.40 0.00 1 8.40
Stet/treff av gjenstand 430 8.40 0.00 1 8.40
Fall, lavere niva 4.20 . 0.00 X 8.20
Lafting, beering 4.10 " 0.00 1 7.20
Annet 4.20 X 0.00 . 6.00
Stikk/kutt av skarp/spiss 4.20 ! 0.00 1 5.60
Kontakt med kjemikalier 4.20 . 0.00 1 5.20
Skade av/ved verktgy/redskap 410 . 0.00 X 5.20
Avkutting 0.00 : 0.00 . 4.60
Kontakt hay/lav temperatur 4.00 . 0.00 . 4.60
Eksplosjon, brann, sprenging 0.00 4 0.00 . 440

e B San nAn A an

>

Tabell 3-19 viser utvikling i risikoskare 2017-2021. Det er synliggjort hvilke risikoskarer som er predikert
av ekspertgruppe (oransje bakgrunn) og hvilke som er automatisk estimert i skarekort basert pa
historiske ulykkesdata (bla bakgrunn). For 2021 er det tatt med bade estimert risikoskare, og oppdatert
predikert risikoskare basert pa resultater fra risikovurderingsarbeidsmgtene.

Tabell 3-19 Mest bidragsytende risikoskdre for ulykkestypene sortert fra hgyest til lavest. Oransje bakgrunn angir predikert
risikoskdre og bld bakgrunn angir estimert risikoskdre.

Risikoskare Risikoskare Risikoskare Risikoskare
Ulykkestype
2017 2018 2019 2021

Personulykke: fallskader 5,6 5,6 5,6 8,4 (Kri)
Personulykke: stgt- . . .
/klemskade 5,9 5,9 5,4 (Kri) 8,4 (Kri) 8,4 (Kri)
Personulykke: . .
belastningsskade 5,6 5,6 5,6 7,2 (Kri) 6,8 (Kri)
Kantring 4,7 5,6 5,7 (Kat) 6,8 (Kat)
Personulykke: .
stikk-/kuttskade >0 >0 >0 >/6 (Kri)
Personulykke: .
kjemikalieskade >4 >4 R 372 )

ST-16394-2 / Rev. 2.0 - 04.06.2021 Offshore Side 32



Risikovurderinger 2021 SAFETEC

Hovedrapport
Personulykke: .
varme/kuldeskader ) i i S Il
Personulykke: .
brann/eksplosjonsskade >3 >2 >2 44 (Kri)
Personulykke: . .
kontakt med elektrisitet >3 >5 48 (Kri) 44 (Kri)
Personulykke: pafgrt x
voldsskade 42 (Kri)
Personulykke: ulykker i ) i i 4,2 (Kri)*
sport eller lek
Brann/eksplosjon 5,0 5,0 5,0 4,1 (Farlig)
Personulykke: fall til sjg 4,5 4,5 4,5 3,0 (Farlig)
Miljgutslipp 4,9 4,9 6,2 (M Kri) 2,1 (Farlig)
Personulykke:
gassforgiftning/kvelning 47 47 47 i
Grunnstgting 4,3 4,3 4,3 -
Kontaktskade 4,3 4,3 4,3 -
Kollisjon 4,2 4,2 4,2 -

*Kategorier normalt ikke vurdert som en del av risikovurderingene.
3.2.3 Risikovurdering av ulykker

3.2.3.1 Personskade: Stgt/klemskader

SCOREKORT
LB MRy ULYKKER FART@Y OMKOMNE SKADET FORLIS MILJGSKADER
SKIPSKATEGORI

Lasteskip (Fartaysorupper) + . ™ ANTALL | PERIODE 71 71 0 71 (Blank) (Blank)
ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKE
Gibecsiyikefieimony vk =Sl ST R Ohe 1420 14.20 0.00 1420 (Blank) (Blank)

ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE
ENDRING FRA

Stat/klemskader B N E -897 % NaN -8.97% -100.00... -100.00...
TIDSPERIODE =

20 o0 NS 959E-002  9.59E-002  0.00E.000 9.59E-002  (Blank) (Blank)

CD NaN

TIDSPERIODE FOR SAMMENLIGNING MALISERT PA 11.6% -100.0 % -100.0 %
201 2015

() o o

N
@Endring Ulykker ® Antall fartgy i SR i ulykkesperioden
ESTIMERT RISIKOSCORE
: . . . . .
0

o ®
S

Oversjgisk fart

ALLE KATEGORIER %
e | J—

-50 %
2017 2018 2019 2016 2018 2020

=

Antall Ulykker ¢
Endring Ulykker

=

3 &

Antall fartey 15

UNDERKATEGORIER

Fartgysgrupper Antall Antall norske  Antall Antall Antall Antall Antall
Ulykker  skip invollvert Tapte skip Omkommet skadet >72 Skadede Totalt Miljgulykker

=]
=
&
-
u
&
B
®

ESTIMERT RISIKOSCORE
ATASTROFAL OG M KR

B Lasteskip n bl (] 36 Al
Offshorefartay 71 7 0 36 71
Total 7 Al 0 36 n

J

Figur 3-10 Skdrekort for fartgygruppe Lasteskip — Offshore. Figuren viser historiske data for Personulykke — stgt-/klemskade
for perioden 2011-2020, der sammenligning er gjort mellom periodene 2011-2015 og 2016-2020.

Definisjon: Slag mot kroppsdeler, eller der deler av kroppen trykkes sammen av ytre pavirkning
Observasjoner fra datagrunnlaget:
- lLavskarei tidligere vurderinger

- Siste fem ar har det manedlig veert personskade med fraveer — dette utgjgr omtrent ti ganger
per 100 fartgy per ar.
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- Svakt gkende trend i antall ulykker og skader siste fem ar sammenlignet med foregaende fem
ar.

Refleksjoner i arbeidsmgtet:

- Stemmer observasjoner? Hvorfor/hvorfor ikke?
e En ser stgrst endring i den minst alvorlige kategorien, noe som kan tyde pa at
rapportering har blitt bedre.

- Refleksjon over historisk omfang og utvikling:

e Ankerhandteringsfartgy er spesielle sammenlignet med reine cargofartgy, det samme
gjelder fartgy som ligger pa DP og trenger spesialkompetanse. En uheldig trend i dette
segmentet er bemanning. Offshore service skip skal likebehandles nar det gjelder
bemanning, og det kan medfgre store konsekvenser nar det gjelder kompetanse og
vaktsystemer om bord. Det krever stor konsentrasjon nar en driver med kritiske
operasjoner.

e Det er stort spenn i arbeidsoperasjoner i flaten og dermed stort spenn i krav til
kompetanse.

e Bransjen opererer ogsa opp mot petroleumstilsynet, og er ofte underleverandgrer av
firma som tradisjonelt har hatt strengere krav enn myndighetene, selv nar de ligger i
opplag.

- Refleksjon over risiko og utvikling framover:

e Kundene som leier fartgyene reduserer kanskje kravene na sammenlignet med
tidligere, da det var bedre tider. Dette kan tilsi at en far en gkning i ulykker framover,
nar tidspresset gker og kundene baserer seg pa minimumskrav.

e | en usikker tid for bransjen har det veert mye endringer i rederikonstellasjoner.
Endringer som skjer i ledelsen pavirker de lenger nede i systemet.

e Store utskiftninger i mannskapet. Stor turnover de siste arene.

e Noen fartgy gar pa dagrater som er «minusregnskap», da blir det et opplevd press pa
mannskapet pa a spare. Dette kan pavirke sikkerheten.

Resultater (Mentimeter):

Tabell 3-20 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pd spgrsmdlet: Hvilken grad av endring forventes for hendelsen
Stat/klemskader i kategorien Kritisk (fraveer over72 timer) de neste 10 drene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend
(risikoskdre) basert pG svarene

Sterk Betydelig Svak Svak Betydelig Sterk
. . . . . . Forventet
Grad av reduksjon = reduksjon @ reduksjon Ingen gkning gkning gkning trend
Thge - 0, -G0° -209° 2 0, 0, 0,
endring: (-100%) (-60%) (-30%) endring (+30%) (+60%) (+100%) (risikoskare)
Ingen
Fordeling av 0 0 3 4 5 0 0 endrmg.—
svar: svak gkning

(8,4)
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Tabell 3-21 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pa spgrsmdlet: Hvor mange ulykker forventes for hendelsen Stgt/klemskader
i kategorien Meget Kritisk (dgdsfall) de neste 10 dGrene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend (risikoskdre) basert pd
svarene.

Forventet antall Forventet
0 1 2 3 4 5 6 7 9 10 trend
degdsfall: .. 2
(risikoskare)
1.2 dgdsfall
Fordeling av svar: 3 6 2 0 1 0 0 0 0 0 neste 10 ar
(6.3)

3.2.3.2 Personskade: Belastningskader
SCOREKORT

BAKGRINNEDATA ULYKKER FARTOY OMKOMNE SKADET FORLIS MILJBSKADER

SKIPSKATEGOR|

ooty ey e R 1 10 0 10 (Blank) (Blank)

ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKE

ebeictlvkbe/Rereonthvkks Mg T R dne 2.00 2.00 0.00 2.00 (Blank) (Blank)
ULYKKESKATEGORI . PERSONULYKKE
ENDRING FRA
Lofting, be=ring SAMMENLIGNET 000 9 NaN 0.00 % -100.00..  -100.00..
TIDSPERIODE
ANTALL

. 2 NORAESVS 135E-002  1.35E-002  0.00E.000  1.35E-002  (Blank) (Blank)

CD ENDRING

TIDSPERIODE FOR SAMMENLIGNING O e AR 226 % NaN 226 % -100.0 % -100.0 %

2011 2015

ESTIMERT RISIKOSCORE
ALLE KATEGORIER

®Endring Ulykker @ Antll fartay i SR i ulykkesperioden
400 %
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F
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E
.
]
o
§

IS
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8

Antall Ulykker L.
Endring Ulykker
&
=
Antallfartay i 5..

=l
S

UNDERKATEGORIER

Fartgysgrupper Antall Antall nerske  Antall Antall Antall Antall Antall
Ulykker  skip invollvert Tapteskip Omkommet skadet >72 Skadede Totalt Miljgulykker

ESTIMERT RISIKOSCORE

= Lasteskip 10 10 7 10
Offshorefartgy 10 10 T 10
Total 10 10 7 10

Figur 3-11 Skdrekort for fartgygruppe Lasteskip — Offshore. Figuren viser historiske data for Personulykke — belastningsskade
for perioden 2011-2020, der sammenligning er gjort mellom periodene 2011-2015 og 2016-2020.

Definisjon: Akutt belastningsskade som fglge av manuell Igfting eller baering.
Observasjoner fra datagrunnlaget:
- Lavskarei tidligere vurderinger.

- Siste fem ar har det veert to personskader med fravaer i aret — dette utgjgr omtrent en gang
per 100 fartgy per ar.

- Deter gkende trend i antall ulykker og skader siste fem ar sammenlignet med foregaende fem
ar.

Refleksjoner i arbeidsmgtet:

- Stemmer observasjoner? Hvorfor/hvorfor ikke?
e Det er vanskelig @ mene noe om dette. Dette kan man ogsa oppleve hjemme. Av og til
ma man baere noe.
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- Refleksjon over historisk omfang og utvikling:
o Ankerhandteringsfartgy der mannskap pa dekk flytter pa ting de ikke skal, eller flytter
ting pa feil mate kan vaere en arsak til belastningsskader.
e Flere har innfgrt vinsjer pa dekk som brukes til 3 flytte pa tunge gjenstander, men i
catering / Igft av proviant har en ikke sett samme utvikling/forbedring.

- Refleksjon over risiko og utvikling framover:
e Det har blitt utviklet treningsprogram til sjgfolk som kan bidra til forebygging av
belastningsskader.

Resultater (Mentimeter):

Tabell 3-22 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pG sparsmdlet: Hvilken grad av endring forventes for hendelsen
Belastningsskade i kategorien Kritisk (fraveer over72 timer) de neste 10 drene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend
(risikoskdre) basert pa svarene

Sterk Betydelig Svak Svak Betydelig Sterk
Grad av reduksjon | reduksjon = reduksjon Ingen gkning gkning gkning
endring: (-100%) (-60%) (-30%) endring (+30%) (+60%) (+100%)

Forventet
trend
(risikoskare)

Ingen
endring —

0 1 3 6 1 0 0 svak
reduksjon

(6.8)

Fordeling av
svar:

3.3 Neerskipsfart

Lasteskip naerskipsfart bestar av: Bulk-, tank- og stykkgodsfartgy under 3000 bruttotonn og over 24 m,
der offshorefartgy er unntatt.

Merk at definisjon ble justert mellom 2016 og 2017 for a filtrere vekk lektere. Dette ga en reduksjon i
antall fartgy.

Stort spenn i typer fartgy i denne fartgygruppen. Bade med tanke pa standard og alder. Flere eldre
ferger har blitt ombygget og drives pa andre mater enn originalt tiltenkt, eksempelvis
havbruksneeringen. Stgrste enkeltgruppe fartgy er stykkgodsfartgy pa totalt 165 skip. Brgnnbater (84)
og Slepebater (70) er ogsa store grupper.

3.3.1 Sparreundersgkelse om maritim sikkerhet

Tabellene under viser resultatene for ulike tema fra Sjgfartsdirektoratets spgrreundersgkelse om
maritim sikkerhet for denne fartgytypen i 2021 og 2019. Resultatene er testet for a identifisere
signifikante forskjeller over tid, og med andre fartgytyper. Ytterligere detaljer om undersgkelsen og
resultater er oppgitt i dokumentet ST-15808-2 Teknisk notat Resultater fra spgrreundersgkelse pd
maritim sikkerhet — 2021.

Tabell 3-23 Resultater for Lasteskip - Neerskipsfart fra spgrreundersgkelse om maritim sikkerhet 2021 og 2019

Sikker ... | Systemog
Fartgygruppe arbeidspraksis Arbeidsvilkdr kompetanse

Naerskipsfart 2021 4,40 3,77 4,27 3,58 3,53 3,50

Arbeidspress | Rederiledelse | Bemanning
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Alle andre 4,50 3,78 4,36 3,67 3,46 3,72
fartgygrupper
Signifikanstest v v v

(gruppe vs totalt)
Neerskipsfart 2019 4,20 3,79 4,21 3,43 3,71 3,38

Signifikanstest®
(endring 19-21)

Fartoygruppe Rusmidler Samarbeid og Ytre Covid-19: Covid-19: Pavirkning
yerupp kommunikasjon | pavirkning Smittevern mannskap
Signifikanstest A A
(gruppe vs totalt)
Naerskipsfart 2021 4,79 3,25 4,00 4,31 3,88
Alle andre 4,85 3,17 3,76 4,34 3,75
fartgygrupper

aSignifikanstesten er gjort mellom Neerskipsfart og Alle andre fartaygrupper. Pil opp indikerer at den spesifikke fartgygruppen
bedgmmer faktoren mer positivt enn andre fartgygrupper, mens pil ned indikerer det motsatte.

b Signifikanstest mellom 2019 og 2021 viser hvorvidt det er en signifikant positiv (pil opp) eller negativ (pil ned) utvikling for
faktoren for den spesifikke fartgygruppen.

3.3.2 Ulykker og risikovurdering

Figur 3-12 viser at Grunnstgting er den stgrste bidragsyteren for lasteskip i naerskipsfart. | Figur 3-13
kan en se at Fallskader, Stgt-/klemskader og Kjemikalieskade er de hyppigste personulykkene.

SAMMENDRAG

SKIPSKATEGORI TILSYN OG TILRADNINGER

® PERSONULYKKER
O MILIBULYKKER
ANTALL TILSYN ANTALL TILRADNINGER

itz (RS ToTeald) - K HVERT 100. | HVERT 10, MANEDLIG
ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKER

All O | Ariig (..
ULYKKESKATEGOR| - PERSONULYKKE

All
Fornye...
TIDSPERIODE

KRITISK

Grunnstating
Hamtvaerslmﬂe—\ /—Maskinllavali

Stabilitetssvikt uten ... B -~ Kentakiskade, Kaier. ..

w
w
o
©
=4
2
Z
x

Ulykker i sport eller Iek\ rShM av gjenstand

oo o i HOVEDRISIKOBIDRAGSYTERE
Oksy Fall, samme niva :
Faliskader  Kontaki med Kemik. Arbeidsulykke/Perso... Brann/Eksplo...

‘Sammenstotipakie... — ~— Annet
Pafortvoldsskade  Skade avived verk
Eksplosion, brann, s... :{  Siikidkutt av skarp/s...
Avkutling -
Kontaki med elekinsiiet——__ \\Fa""' sie.
k Bin Tems Forgiftning J \ Lefting, baering
7o, © 2021 iciosstt Gorperetion (Blank) Kontakt hayflav temperatur Lasteskip Lasteskip

Annen ulykke

Figur 3-12 Ulykkesbildet for fartgyulykker i fartdygruppen Lasteskip — Neerskipsfart, i perioden 2001-2020.

ST-16394-2 / Rev. 2.0 - 04.06.2021 Neerskipsfart Side 37



Risikovurderinger 2021 SAFETEC

Hovedrapport

SAMMENDRAG

SKIPSKATEGORI TILSYN OG TILRADNINGER

® PERSONULYKKER
< MILIGULYKKER
ANTALL TILSYN ANTALL TILRADNINGER

e s (VR UEES) o HVERT 100. | HVERT 10. MANEDLIG
ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKER

Arbeidsulykke/Personulykke 5 Operasjon Tilsyn
ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE
Al

TIDSPERIODE

HENDELSER | KART

KATASTROFE

ULYKKESKATEGORIER - PERSONULYKKER

5 Stetfreff av gienstand
Sammenstat/pakjersel s
\ Fall, lavere niva
Oksygenmmgel-\ |— = Stotidem mot gjenstand HOVEDRISIKOBIDRAGSYTERE
Fallskader~_ N\ o e Arbeidsulykke/Personulykke

Eksplosion, bramn, . _ Kontakt med kiemi
Avkutting — — ——— Amet
(Blank) /[N Skade avivea verd...
Kontakt med elekirisitet Stikikult av skarp/spis...
Forgfining L Sl

L2 fr isia
e e, > 5 G B Lafting, besring Kontakt hey/la temperatur

Figur 3-13 Ulykkesbildet for personulykke i fartsygruppen Lasteskip — Neerskipsfart, i perioden 2011-2020

Tabell 3-24 viser estimert risikoskare for fartgyulykker med Lasteskip — Naerskipsfart basert pa
historiske ulykkesdata i perioden 2001-2021, sortert fra hgyest til lavest pa mest bidragsytende
konsekvenskategori. Tabell 3-25 viser estimert risikoskare for personulykker med Lasteskip —
Naerskipsfart basert pa historiske ulykkesdata i perioden 2011-2021, sortert fra hgyest til lavest pa
mest bidragsytende konsekvenskategori.

Tabell 3-24 Estimert risikoskdre for fartgyulykker med Lasteskip — Neerskipsfart, sortert fra hgyest til lavest pG mest
bidragsytende konsekvenskategori.

RISIKOSCORE
RISIKOSCORE - ULYKKESTYPER - FART@Y
Fartgysgrupper Lasteskip "
UlykkeType Risikoscore Farlig Risikoscore Kritisk Risikoscore Meget kritisk Risikoscore Katastrofalt  Starste bidragsyter
Arbeidsulykke/Personulykke 4.60 8.80 8.40 0.00 8.80
Kantring 0.00 4.40 0.00 840 8.40
Brann/Eksplosjon 0.00 3.40 5.10 0.00 5.10
Grunnstgting 340 0.00 5.10 0.00 5.10
Annen ulykke 3.00 4.40 0.00 0.00 4.40
Kollisjon 0.00 3.40 0.00 0.00 3.40
Maskinhavari 1.70 3.40 0.00 0.00 340
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Farteyet er savnet, forsvunnet 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Feil pa redningsmidler 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Hardtveerskade 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Kontaktskade, Kaier, Broer etc 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Lekkasje 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Milj@skade/Forurensing 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 v
< >

Tabell 3-25 Estimert risikoskdre for personulykker med Lasteskip — Neerskipsfart, sortert fra hgyest til lavest pd mest
bidragsytende konsekvenskategori.
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Fartgysgrupper Lasteskip A
UlykkeType Risikoscore Farlig Risikoscore Kritisk Risikoscore Meget kritisk Risikoscore Katastrofalt Storste bidragsyter

5 Arbeidsulykke/Personulykke
Fall, lavere niva 430 y 6.30 . 840
Stat/treff av gjenstand 4.40 : 6.60 1 8.40
Fall, samme niva 430 . 0.00 . 8.20
Stat/klem mot gjenstand 4.30 . 0.00 1 8.20
Fall til sje 4,10 6.90 . 6.90
Sammenstat/pakjersel 0.00 6.30 I 6.30
Annet 3.40 ! 0.00
Skade av/ved verktgy/redskap 4.10 ! 0.00
Stikk/kutt av skarp/spiss 4,10 | 0.00
Kontakt hay/lav temperatur 3.10 4 0.00
Lafting, beering 210 : 0.00
Avkutting 0.00 4 0.00

L s T Ann a Ao
<

Tabell 3-26 viser utvikling i risikoskare 2017-2021. Det er synliggjort hvilke risikoskarer som er predikert
av ekspertgruppe (oransje bakgrunn) og hvilke som er automatisk estimert i skarekort basert pa
historiske ulykkesdata (bla bakgrunn). For 2021 er det tatt med bade estimert risikoskare, og oppdatert
predikert risikoskare basert pa resultater fra risikovurderingsarbeidsmgtene.

Tabell 3-26 Mest bidragsytende risikoskdre for ulykkestypene sortert fra hgyest til lavest. Oransje bakgrunn angir predikert
risikoskdre og bld bakgrunn angir estimert risikoskdre.

Risikoskare Risikoskare Risikoskare Risikoskare
Ulykkestype
2017 2018 2019 2021
Personulykke: fallskader 6,9 6,9 6,9 8,4 (Kri) 8,4 (Kri)
Kantring 7,1 6,0 6,4 (Kat) 8,4 (Kat)
Personulykke: . . .
S e 5,6 5,6 6,3 (Kri) 8,4 (Kri) 8,4 (Kri)
Personulykke: fall til sjg 6,9 6,9 6,9 6,9 (M Kri)
Grunnstgting 6,4 6,6 7,5 (M Kri) 5,1 (M Kri) 6,3 (M Kri)
Brann/eksplosjon 6,2 6,2 6,0 (Kat) 5,1 (M Kri)
Personulykke: )
stikk-/kuttskade >1 >1 >1 SO
Personskade: )
varme-/kuldeskade ) i i St
Personulykke: .
belastningsskade 47 47 47 48 (Kri)
CECITLCS 5,2 5,2 5,2 4,2 (Farlig)
kjemikalieskade g g g g &
Personulykke: .
brann/eksplosjonsskade >0 >0 >0 2 I
Personulykke: .
kontakt med elektrisitet 47 4,0 4,0 Al
Kollisjon 6,4 5,5 6,2 (M Kri) 3,4 (Kri)
Maskinhavari 4,2 4,2 3,4 (Kri)
Lekkasje - 7,2 6,2 (M Kri) -
Personulykke:
gassforgiftning/kvelning >4 >4 >4 i
Miljputslipp 4,9 51 5,3 (Kat) -
Kontaktskade 5,0 4,4 4,9 (Kri) -
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3.3.3 Risikovurdering av ulykker

3.3.3.1 Grunnstgting
SCOREKORT

SKIPSKATEGOR|
Lasteskip (Fartgysgrupper) + ...
ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKE
Grunnstgting ~
ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE
TIDSPERIODE
2011

2020

O=0)

TIDSPERIODE FOR SAMMENLIGNING

2001 2010

ESTIMERT RISIKOSCORE
ALLE KATEGORIER

Nzerskipsfart

ESTIMERT RISIKOSCORE

BAKGRUNNSDATA ULYKKER

229

ANTALL | PERIODE

SNITTPER AR |
PERIODE 22.90
ENDRING FRA
SAMMENLIGNET
PERIODE

269 %
ANT)

NORMALISERT PA

FARTOYSAR

2.82E-002

ENDRING
NORMALISERT PA
FARTOYSAR

322%

Farteysgrupper @ Lasteskip

=
S

Antall Ulykker ..

Fartgysgrupper

= Lasteskip
Neerskipsfart
Total

Antall
Ulykker

FARTOY

229

22.90

2.82E-002

. IIII [ I
: (T11]]]

229
229
229

Antall norske
skip i

OMKOMNE

0

0.00

-100.00...

0.00E+000

-100.0 %

SAFEEC

SKADET FORLIS MILJGSKADER

7 3 5

0.70 0.50

0.30

600.00 % -57.14 % 0.00%

8.62E-004 3.69E-004  6.16E-004

801.3 % -448 % 28.8%

@Endring Ulykker @ Antall fartay i SR i ulykkesperioden

Endring Ulykker

2020

Antall

livert Tapteskip O

100 %

o

. o
‘b\.—\-_:ano
E

2010 2015 2020

-100 %

Antall Antall Antall
skadet >72 Skadede Totalt Miljpulykker

Antall

229
229
229

3
5]
3

Figur 3-14 Skdrekort for fartgygruppe Lasteskip — Neaerskipsfart. Figuren viser historiske data for Fartgyulykke — Grunnstgting
for perioden 2001-2020, der sammenligning er gjort mellom periodene 2001-2010 og 2011-2020.

Definisjon: Kontakt mellom fartgy og grunn under vannlinje.
Observasjoner fra datagrunnlaget:
- Tidligere vurderinger har rangert risikonivaet relativt hgyt.

- Estimert risiko er relativt lav, til tross for hgy frekvens av grunnstgtinger er skadeomfanget
lavt. Det har skjedd omtrent to grunnstgtinger manedlig siste ti ar - og i underkant av en i aret
fgrer til personskade. Det utgjgr 0.1 personskade per 100 fartgy pa et ar.

- Trend viser gkning i antall ulykker og skader.
Refleksjoner i arbeidsmgtet:

- Stemmer observasjoner? Hvorfor/hvorfor ikke?
o Inntrykk av at flere hendelser skjer relatert til havbruk og operasjoner naerme land.
e Det er fa skader. Men det er mange grunnstgtinger som har potensiale til stgrre
skade. Selv om det stort sett gar bra, kan en grunnstgting fa alvorlig utfall.

- Refleksjon over historisk omfang og utvikling:
e Liten bemanning og mye stress kan veere en arsak til ulykker.
e Ofte er det rederen som er skipper pa baten (mindre rederier, ca. 30%). Dette kan
pavirke resultatet/rapportering (underrapportering eller at ulykkene blir pyntet pa).
e Det har ikke skjedd noen vesentlige endringer nar det gjelder formelle
kompetansekrav. Det skulle altsa ikke tilsi noen stor endring.
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e Fartgy som frakter fisk langs kysten, opererer i veldig lukka farvann og mange
hendelser skjer pa nattestid med en mann pa brua og nar utkikk borte. Utkikksrollen
bgr en derfor ha mer fokus pa. Det pekes ogsa pa gkt digital forstyrrelse pa broa
(mobiltelefon ol.) som en arsak til ulykker.

- Refleksjon over risiko og utvikling framover:
e Tror ikke det er noe i markedssituasjon og regulering som tilsier at det vil bli store
endringer. Noen brgnnbater kommer fortsatt til 8 dunke nedi i trange viker.
e Flaten erivekst og blir stgrre. En far tilfgrt kompetanse fra andre skip som har en
god sikkerhetskultur fra fgr av (f.eks. fra Offshore).

Resultater (Mentimeter):
Tabell 3-27 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pd spgrsmalet: Hvilken grad av endring forventes for hendelsen Grunnstgting

i kategorien Kritisk (fravaer over72 timer) de neste 10 drene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend (risikoskdre) basert
pd svarene

Sterk Betydelig Svak Svak Betydelig Sterk
. . . . . . Forventet
Grad av reduksjon = reduksjon @ reduksjon Ingen gkning gkning gkning trend
inge - 0, -60° -20° H 0, ) 0,
endring: (-100%) (-60%) (-30%) endring (+30%) (+60%) (+100%) (risikoskare)
Fordeling av 0 0 ) 9 ) 0 0 Ingen
svar: endring (-)

Tabell 3-28 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pa spgrsmdlet: Hvor mange ulykker forventes for hendelsen Grunnstgting i
kategorien Meget Kritisk (dgdsfall) de neste 10 drene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend (risikoskdre) basert pd
svarene.

Forventet antall Forventet
0 1 2 3 4 5 6 7 9 10 trend
dgdsfall: .. o
(risikoskare)
1.1 dgdsfall
Fordeling av svar: 4 4 3 1 0 0 0 0 0 0 neste 10 ar
(6.3)

Tabell 3-29 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pé spgrsmdlet: Hvor mange storulykker forventes for hendelsen Grunnstgting
i kategorien Katastrofal (flere dadsfall) de neste 100 dGrene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend (risikoskdre) basert
pa svarene.

Forventet antall ulykker sieldnere 1-3 per 1-3 per 1-3 per Oftere Forventet trend
med flere dgde: ! 1004r  504r 10 ar (risikoskare)
Fordeling av svar: 5 5 5 1 0 1.2 storulykker neste 100 ar

(4.8)
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3.3.3.2 Personskade: Fallskader

SCOREKORT

=L e ULYKKER FART@Y OMKOMNE SKADET FORLIS MILJBSKADER

SKIPSKATEGORI

e (o A 1] 65 0 65 (Blank) (Blank)

ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKE

M’E‘d'v‘*m"""'y - SN o 13.00 13.00 0.00 13.00 (Blank) (Blank)
ULYKKESKATE R| - PERSONULYKKE
ENDRING FRA
Fallskader SAMMENLIGNET 42 £() % -100.00... 66.67 % -100.00... -100.00...
TIDSPERIODE
TALL

AN’
01 WORULSTULEL 168E-002  148E-002  0.00E-000 1.68E-002  (Blank) (Blank)

ENDRING

TIDSPERIODE FOR SAMMENLIGNING R e BAR -1000% 86.0 % -100.0 % -100.0 %

2011 2015

*’ i ®Endring Ulykker @ Antall fartay i SR i ulykkesperioden

ESTIMERT RISIKOSCORE 200 %
ALLE KATEGORIER

Naerskipsfart

Antall Ulykker L.
Endring Ulykker

2017 2018 2019

UNDERKATEGORIER

Fartgysgrupper Antall Antall norske  Antall Antall Antall Antall Antall
Ulykker  skip invollvert Tapte skip Omkommet skadet >72 Skadede Totalt Miljgulykker

& Lasteskip 65 65 0 42 65
MNaerskipsfart 65 65 0 42 65
Total 65 65 (1} 42 85

ESTIMERT RISIKOSCORE
KATASTROFAL OG M R

Figur 3-15 Skdrekort for fartgygruppe Lasteskip — Neerskipsfart. Figuren viser historiske data for Personulykke — Fallskader, for
perioden 2011-2020, der sammenligning er gjort mellom periodene 2011-2015 og 2016-2020.

Definisjon: fall pa dekk, trapp, i lasterom etc, pa samme niva eller ulike hgyder.
Observasjoner fra datagrunnlaget:

- Siste fem ar har det vaert personskade en gang i maneden — dette utgjgr omtrent to per 100
fartgy per ar.

- Det er gkende trend i antall ulykker og antall skader.
Refleksjoner i arbeidsmgtet:

- Stemmer observasjoner? Hvorfor/hvorfor ikke?
e Det er hyppige kaitillegg. Dette medfgrer gkt risiko i form av fortgying, lasting/lossing
etc.

- Refleksjon over historisk omfang og utvikling.

e Brgnnbatmarked har eksplodert. Fartgyene blir mer komplekse, og det er forholdsvis
lite bemanning. Det er gjerne kort fra oppdrettsanlegg til de skal levere fisk. Ting ma
skje fort. Mange fartgy far fabrikker og nye typer arbeidsoperasjoner om bord.

e Besetningen far flere typer oppgaver. Siden det er relativt sma besetninger er det
gjerne mange som ma vaere «poteter» og utfgre flere typer oppgaver/operasjoner.
Man blir da mer eksponert for ulykker.

e Det nevnes at det er underbemanning og at man bemanner med ufagleert personell.
Det har blitt sendt inn bekymringsmelding om dette til Sdir.

- Refleksjon over risiko og utvikling framover:
e De har begynt a organisere seg om bord for a gke sikkerheten.
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e Det er verneombud som jobber med sikkerhetsarbeid, men opplever denne jobben
som vanskelig i dette segmentet.

o Sikkerhetsstyringssystem og sikkerhetskultur oppleves som forholdsvis nytt i denne
kategorien. Det kan pavirke i positiv retning i kommende ar.

Resultater (Mentimeter):
Tabell 3-30 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pd spgrsmdlet: Hvilken grad av endring forventes for hendelsen Fallskader i

kategorien Kritisk (fravaer over72 timer) de neste 10 drene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend (risikoskdre) basert
pd svarene

Sterk Betydelig Svak Svak Betydelig Sterk

Grad av reduksjon | reduksjon @ reduksjon Ingen gkning gkning gkning Fo:;/:::et
inoe - 0, -60° -20° H 0, 0, 0,
endring: (-100%) (-60%) (-30%) endring (+30%) (+60%) (+100%) (risikoskare)
Fordeling av Ingen
svar: 0 0 4 3 > 0 0 endring (8.4)

Tabell 3-31 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pd spgrsmdlet: Hvor mange ulykker forventes for hendelsen Fallskader i
kategorien Meget Kritisk (dgdsfall) de neste 10 drene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend (risikoskdre) basert pd
svarene.

Forventet antall Forventet
1 2 3 4 5 6 7 9 10 trend
dgdsfall: .. 2
(risikoskare)
0.9 dgdsfall
Fordeling av svar: 3 6 2 0 0 0 0 0 0 0 neste 10 ar
(6.0)

3.3.3.3 Personskade: Stgt/klemskader

SCOREKORT

BAKGRUNNSDATA ULYKKER FARTOY OMKOMNE SKADET FORLIS MILJ@SKADER

SKIPSKATEGORI

e ity e UL Seemmo100 100 2 99  (Blank) (Blank)

ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKE
Arbeidsulykke/Personulykke SN‘TT:EEQ‘I[’;E‘E' 20.00 20.00 0.40 19.80 (Blank) (Blank)

ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE
ENDRING FRA
Stet/klemskader SAMMENLIGNET. 94 0§ % Infinity 9412 % -100.00... -100.00...

PERIODE
TIDSPERIODE

NTALL

Al
e e WIS 259E-002 259E-002  5.18E-004  2.56E-002  (Blank) (Blank)

ENDRING e s
TIDSPERIODE FOR SAMMENLIGNING R Infinity 116.6 % -100.0 % -100.0 %

201 2015

= i ®Endring Ulykker @ Antall fartay i SR i ulykkesperioden

ESTIMERT RISIKOSCORE
: - .
. . - -

ALLE KATEGORIER
2017 2018 2019

,
=
s
a8

Nzerskipsfart

Antall Ulykker L.
Endring Ulykke

Antall fartay i S..

UNDERKATEGORIER

ESTIMERT RISIKOSCORE
KATASTROFAL OG M KR K Farteysgrupper Antall Antall norske  Antall Antall Antall Antall Antall
e Ulykker  skip invollvert Tapte skip Omkommet skadet >72 Skadede Totalt Miljgulykker
5 Lasteskip 100 100 2 56 29
Neerskipsfart 100 100 2 56 99
Total 100 100 2 56 99

Figur 3-16 Skdrekort for fartgygruppe Lasteskip — Neerskipsfart. Figuren viser historiske data for Personulykke —
stat/klemskade, for perioden 2011-2020, der sammenligning er gjort mellom periodene 2011-2015 og 2016-2020.
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Definisjon: Slag mot kroppsdeler, eller der deler av kroppen trykkes sammen av ytre pavirkning
Observasjoner fra datagrunnlaget:

- Historikken viser at det forekommer personskade to ganger i maneden — dette utgjgr omtrent
tre per 100 fartgy per ar.

- Sterkt gkende trend i antall ulykker og antall skader.
Refleksjoner i arbeidsmgtet:

- Stemmer observasjoner? Hvorfor/hvorfor ikke?
e Noksa kraftig gkning i antall ulykker. Kan skyldes stgrre innrapportering. Men
normalisert mot antall skip er det fortsatt en gkning i antall skader.

- Refleksjon over historisk omfang og utvikling:
e Fallskade-argumenter vil stort sett veere gjeldende her ogsa.

- Refleksjon over risiko og utvikling framover:
e Ingen votering pa denne hendelsen. Antar at det er det samme bildet som for
Fallskader.

3.4 Lasteskip under 24 meter

Fartgygruppen lasteskip under 24 m innbefatter i alle former for mindre lasteskip.

Tilsyn i fartgygruppen er delt mellom Sjgfartsdirektoratet (over 15 m) og godkjente foretak (8-15 m).
Fartgy under 8 m er ikke underlagt tilsyn.

Sjgfartsdirektoratet har innfgrt nye tekniske krav (2015), krav til sikkerhetsstyring (2017) og krav til
fartgysinstruks utstedt av godkjente foretak.

3.4.1 Spgrreundersgkelse om maritim sikkerhet

Tabellene under viser resultatene for ulike tema fra Sjgfartsdirektoratets spgrreundersgkelse om
maritim sikkerhet for denne fartgytypen i 2021 og 2019. Resultatene er testet for a identifisere
signifikante forskjeller over tid, og med andre fartgytyper. Ytterligere detaljer om undersgkelsen og
resultater er oppgitt i dokumentet ST-15808-2 Teknisk notat Resultater fra spgrreundersgkelse pd
maritim sikkerhet — 2021.

Tabell 3-32 Resultater for Lasteskip under 24 meter fra sp@drreundersgkelse om maritim sikkerhet 2021 og 2019

Sikker 4 s System og . . .
Fartgygruppe arbeidspraksis Arbeidsvilkar kompetanse Arbeidspress | Rederiledelse | Bemanning
LR DU Er A 4,41 3,83 4,18 3,54 3,58 3,38
meter 2021
Alle andre
4,49 3,78 4,35 3,67 3,47 3,70
fartgygrupper
Signifi 3
ignifikanstest v v
(gruppe vs totalt)
R IIUIL G 4,11 3,76 3,95 3,16 3,53 3,40
meter 2019
. .. b
Slgnlf!kanstest A A
(endring 19-21)
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Fartgygruppe Rusmidler | S@marbeid og Ytre Covid-19: Covid-19: Pavirkning
verup kommunikasjon | pavirkning Smittevern mannskap

Signifikanstest® R
(gruppe vs totalt)
Lasteskip under 24
meter 2021 s 3,00 4,09 4,29 3,82
Alle andre 4,84 3,18 3,78 4,33 3,76
fartgygrupper

a2 Signifikanstesten er gjort mellom Lasteskip under 24 meter og Alle andre fartgygrupper. Pil opp indikerer at den spesifikke
fartgygruppen bedgmmer faktoren mer positivt enn andre fartgygrupper, mens pil ned indikerer det motsatte.

b Signifikanstest mellom 2019 og 2021 viser hvorvidt det er en signifikant positiv (pil opp) eller negativ (pil ned) utvikling for
faktoren for den spesifikke fartgygruppen.

3.4.2 Ulykker og risikovurdering

Figur 3-12 viser at Grunnstgting er den stgrste bidragsyteren for lasteskip under 24 meter. Figur 3-13
kan en se at Stgt-/klemskader og Fallskader er de hyppigste personulykkene.

SAMMENDRAG

® PERSONULYKKER
© MILJGULYKKER
ANTALL TILSYN ANTALL TILRADNINGER

Szl (FERD RIS < = & HVERT 100. | HVERT 10, MANEDLIG
ULYKKESKATEGOR! - SKIPSULYKKER

ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE

TIDSPERIODE

2001 2020

SKIPSKATEGORI TILSYN OG TILRADNINGER

FARLIG

KRITISK

Fel p recningrmider

HENDELSER | KART Fartoyet er savnet, L,\

MEGET
KRITISK

KATASTROFE

Stet/klem mot gjenstand

/Fﬂl lavere niva HOVEDRISIKOBIDRAGSYTERE

Arbeidsulykke/Personulykke Grunnstgting

————— Annet
Lasteskip Lasteskip

N - Falltil s .
o [N sie Kantring Kontaktskade, Kai... | Annen ulyk...
Oksygenmangel " | k\han'l\g,lmdng
> Bing, Jems Cem gy | ] Kontakt med elekirisitet .
fomTom, © 2021 Microsofl Gorporation kickutt av skarp/spiss gienstand Lasteskip Lasteskip Lasteskip

Figur 3-17 Ulykkesbildet for fartgyulykker i fartdygruppen Lasteskip under 24 meter, i perioden 2001-2020.
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SAMMENDRAG

SKIPSKATEGORI TILSYN OG TILRADNINGER

® PERSONULYKKER
< MILJGULYKKER
ANTALL TILSYN ANTALL TILRADNINGER

lemiEs A (D EERE) < = HVERT100. | HVERT10. MANEDLIG
ULYKKESKATEGOR! - SKIPSULYKKER

Arbeidsulykke/Personulykke Arlig (ISM) | Form .I Operasjon e
ULYKKESKATEGORI| - PERSONULYKKE
m_

TIDSPERIODE
201

KRITISK

oE
=g

KATASTROFE

’rSmWeifavg'enstand .
- Stotllem mot gjensiand HOVEDRISIKOBIDRAGSYTERE
.~ Fall samme niva Arbeidsulykke/Personulykke Grunnstating
— Fall, lavere niva
Lasteskip Lasteskip
Kantring Kontakiskade, Kai...| Annen ulyk...

b ine. e : i
fomTom, ® 2021 Microsoft Corporation Kontakt et Lasteskip Lasteskip Lasteskip

Figur 3-18 Ulykkesbildet for personulykke i fartgygruppen Lasteskip under 24 meter, i perioden 2011-2020

Tabell 3-33 viser estimert risikoskare for fartgyulykker med Lasteskip under 24 meter basert pa
historiske ulykkesdata i perioden 2001-2021, sortert fra hgyest til lavest pa mest bidragsytende
konsekvenskategori. Tabell 3-34 viser estimert risikoskare for personulykker med Lasteskip under 24
meter basert pa historiske ulykkesdata i perioden 2011-2021, sortert fra hgyest til lavest pa mest
bidragsytende konsekvenskategori.

Tabell 3-33 Estimert risikoskdre for fartgyulykker med Lasteskip under 24 meter, sortert fra hgyest til lavest pd mest
bidragsytende konsekvenskategori.

RISIKOSCORE
RISIKOSCORE - ULYKKESTYPER -
Fartgysgrupper Lasteskip "
UlykkeType Risikoscore Farlig Risikoscore Kritisk Risikoscore Meget kritisk Risikoscore Katastrofalt  Sterste bidragsyter
Arbeidsulykke/Personulykke 4.40 8.40 6.90 0.00 8.40
Kantring 0.00 4.40 6.60 6.80 6.80
Grunnsteting 1.70 5.00 0.00 0.00 5.00
Kontaktskade, Kaier, Broer etc 0.00 4.20 0.00 0.00 4.20
Lekkasje 0.00 3.40 0.00 0.00 340
Annen ulykke 3.00 0.00 0.00 0.00 3.00
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Brann/Eksplosjon 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Fartgyet er savnet, forsvunnet 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Feil pa redningsmidler 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Hardtvaerskade 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Kollisjon 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Maskinhavari 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Milj@skade/Forurensing 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 v
< >
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Tabell 3-34 Estimert risikoskdre for personulykker med Lasteskip under 24 meter, sortert fra hgyest til lavest pd mest
bidragsytende konsekvenskategori.

Fartgysgrupper Lasteskip
UlykkeType Risikoscore Farlig Risikoscore Kritisk Risikoscore Meget kritisk Risikoscore Katastrofalt Sterste bidragsyter

= Arbeidsulykke/Personulykke
Stat/treff av gjenstand 4.10 d 6.30 A 7.80
Stat/klem mot gjenstand 3.10 . 0.00 A 7.20
Annet 2.10 x 6.30 ! 6.30
Fall, samme niva 0.00 . 0.00 \ 5.80
Fall, lavere niva 3.00 A 0.00 | 5.00
Fall til sj@ 3.20 : 0.00 A 4.60
Forgiftning 0.00 . 0.00 ! 4.40
Kontakt med elektrisitet 0.00 ' 0.00 \ 4.40
Kontakt hey/lav temperatur 0.00 . 0.00 | 420
Kontakt med kjemikalier 0.00 . 0.00 | 4.20
Oksygenmangel 2.10 . 0.00 I 420
Stikk/kutt av skarp/spiss 2.10 i 0.00 | 2.10

o Ao Ann
>

Tabell 3-35 viser utvikling i risikoskare 2017-2021. Det er synliggjort hvilke risikoskarer som er predikert
av ekspertgruppe (oransje bakgrunn) og hvilke som er automatisk estimert i skarekort basert pa
historiske ulykkesdata (bld bakgrunn).

Tabell 3-35 Mest bidragsytende risikoskdre for ulykkestypene sortert fra hgyest til lavest. Oransje bakgrunn angir predikert
risikoskdre og bld bakgrunn angir estimert risikoskdre.

Ulvkkestvoe Risikoskare Risikoskare Risikoskare Risikoskare
LA 2017 2018 2019 2021

Personulykke: stgt-/klemskade 6,1 6,6 6,2 (M Kri) 7,8 (Kri)
Kantring 7,4 7,4 7,2 (M Kri) 6,8 (Kat)
Personulykke: fallskader 5,3 5,3 5,2 (Kri) 5,8 (Kri)
Grunnstgting 6,3 6,0 6,6 (M Kri) 5,0 (Kri)
Personulykke: fall til sjg 5,6 5,6 5,6 4,6 (Kri)
Personulykke: kontakt med
elektrisitet 43 43 43 4,4 (Kri)
Kontaktskade 5,3 5,3 4,8 (M Kri) 4,2 (Kri)
Personulykke: . i )
varme/kuldeskader 4,2 (Kri)
Personulykke:
gassforgiftning/kvelning 45 45 45 4,2 (Kri)
Personulykke: kjemikalieskade 4,1 4,1 41 4,2 (Kri)
Lekkasje 51 6,0 6,2 (M Kri) 3,4 (Kri)
Personulykke: stikk-/kuttskade 4,6 4,6 4,6 2,1 (Farlig)
Brann/eksplosjon 6,0 6,0 6,0 (M Kri) 0,0
Kollisjon 5,2 5,2 5,1 (M Kri) 0,0
Personulykke:
brann/eksplosjonsskade S0 S0 0 0,0
Personulykke:
belastningsskade G “ G 0,0
Miljgutslipp 5,0 5,0 4,3 (Kat) -
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4 PASSASJERFART@Y

Tabell 4-1 gjengir kombinasjoner av fartgytyper og ulykkestyper som er vurdert, med
kapittelhenvisning.

Tabell 4-1 Utvalgte kombinasjoner av passasjerfartdy og hendelsestyper for vurdering

Fallskader (4.1.3.1)
Stgt/klemskader (4.1.3.2)

Kontaktskade (4.2.3.1)
Stgt/klemskader (4.2.3.2)

Innenriks ferge (4.1)

Innenriks hurtigbat (4.2)

Passasjerfartgy . . .
Stgrre passasjerskip (4.3) Brann/eksplosjon (4.3.3.1)
Fallskader (4.4.3.1)
Mindre passasjerskip (4.4) Grunnstgting (4.4.3.2)

Kollisjon (4.4.3.3)

4.1 Innenriks ferge

Ferge er definert som ro/ro passasjerferge som er del av innenriks vegnett bestar av fartgytype: 5C,
5C1, 5C2 med BT under 8000.

4.1.1 Sparreundersgkelse om maritim sikkerhet

Tabellene under viser resultatene for ulike tema fra Sjgfartsdirektoratets spgrreundersgkelse om
maritim sikkerhet for denne fartgytypen i 2021 og 2019. Resultatene er testet for 3 identifisere
signifikante forskjeller over tid, og med andre fartgytyper. Ytterligere detaljer om undersgkelsen og
resultater er oppgitt i dokumentet ST-15808-2 Teknisk notat Resultater fra spgrreundersgkelse pd
maritim sikkerhet — 2021.

Tabell 4-2 Resultater for Passasjerskip — Innenriks ferge fra spgrreundersgkelse om maritim sikkerhet 2021 og 2019

Sikker Sy o System og . . .
Fartgygruppe arbeidspraksis Arbeidsvilkar kompetanse Arbeidspress | Rederiledelse | Bemanning
Ferge 2021 4,38 3,53 4,12 3,52 3,15 2,39
Alle andre 4,51 3,83 4,39 3,69 3,55 3,94
fartgygrupper
" .
Signifikanstest v v v v v v

(gruppe vs totalt)
Ferge 2019 4,18 3,51 4,26 3,52 3,53 2,51
Signifikanstest®

(endring 19-21) & v
Fartoygruppe Rusmidler Samarbeid og Ytre Covid-19: Covid-19: Pavirkning
YErupp kommunikasjon | pavirkning Smittevern mannskap
— 3
Signifikanstest A v v
(gruppe vs totalt)
Ferge 2021 4,89 3,36 3,69 3,95 3,78
Alle andre 4,84 3,17 3,81 4,41 3,76
fartgygrupper

a Signifikanstesten er gjort mellom Ferge og Alle fartgygrupper. Pil opp indikerer at den spesifikke fartgygruppen bedgmmer
faktoren mer positivt enn andre fartgygrupper, mens pil ned indikerer det motsatte.
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b Signifikanstest mellom 2019 og 2021 viser hvorvidt det er en signifikant positiv (pil opp) eller negativ (pil ned) utvikling for
faktoren for den spesifikke fartgygruppen.

4.1.2 Ulykker og risikovurdering

Figur 4-1 viser at i kategorien fartgyulykker er det Kontaktskade og Grunnstgting som inntrer hyppigst.
| Figur 4-2 kan en se at Fallskader og Stgt-/klemskader er de vanligste personulykkene.

SAMMENDRAG

SKIPSKATEGORI TILSYN OG TILRADNINGER

® PERSONULYKKER
< MILIGULYKKER
ANTALL TILSYN ANTALL TILRADNINGER

PSR WS e 5 41 K 4 HVERT 100. | HVERT 10. MANEDLIG

ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKER

All i Operasjon
ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE

Al

TIDSPERIODE

Kontakiskade, Kaier, Broer etc
[ Sz

b Maskinhavari

Leh‘kasje—/

1 \—Mlinskaﬂunrumnsng
Brann/Eksplosjon -/ \- Kollision

ULYKKESKATEGORIER - PERSONULYKKER
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Yrkessykdom Fall, samme nivé
P&fﬁnvnlﬂsskaﬂe\\ r /Fﬂl,ﬂvmnwém etans
ing/kvelni - __— Stat/ikiem mot gjer

Sassioraifingiveining =, "\ \ "R Statitref av gjenstand

- beids 5 ks e i
Forgifning  samme AKor... Arbeidsulykke/Personulykke  Brann/Eksplosj... | Annen ... |Kollis..

Fallskader *—— Stikickutt av skarp...
Lasteskip Lasteskip

Avkutting—— "~/ 7 ~—Lefling, baring
Grunnstating

@ank# /[ VNN Kontakt med Kemika...
Skads avved verklayli—— \\Kmlamhmmmmper

L» 5 Tems Kontakt med eleitrisitet _[ \_ Annet
BING, 1 7om, © 2021 Wiroson corpirens Eksplosjon, brann, sprenging Fall til sjn ety

Figur 4-1 Ulykkesbildet for fartgyulykker i fartgygruppen Ferge, for perioden 2001-2020
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Fall, lavere niva
Skace avived verkelie..— A\ N [ //_Wm genstand HOVEDRISIKOBIDRAGSYTERE

"~ Stet/lem mot gjenst Arbeidsulykke/Personulykke
. Sammenstetpik...
Bl — NS . - Stikidkutt av skarp/.
Kontakt med eleiristet N Kontakt naynev temp.

Faitisio J \_Nhuﬂinu. beering

Igﬁm Tems S8
o, © 2021 Wicrosor Corparston Kontakt med kjemikalier MrmemEEs

Figur 4-2 Ulykkesbildet for personulykker i fart@ygruppen Ferge, for perioden 2011-2020.
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Tabell 4-3 viser estimert risikoskare for fartgyulykker med Passasjerskip — Innenriks ferge basert pa
historiske ulykkesdata i perioden 2001-2021, sortert fra hgyest til lavest pa mest bidragsytende
konsekvenskategori. Tabell 4-4 viser estimert risikoskare for personulykker med Passasjerskip —
Innenriks ferge basert pa historiske ulykkesdata i perioden 2011-2021, sortert fra hgyest til lavest pa
mest bidragsytende konsekvenskategori.

Tabell 4-3 Estimert risikoskdre for fartayulykker med Passasjerskip — Innenriks ferge, sortert fra hgyest til lavest pd mest
bidragsytende konsekvenskategori.

RISIKOSCORE
RISIKOSCORE - ULYKKESTYPER -
Fartaysgrupper Passasjerskip A
UlykkeType Risikoscore Farlig Risikoscore Kritisk Risikoscore Meget kritisk Risikoscore Katastrofalt Sterste bidragsyter
Arbeidsulykke/Personulykke 4.60 8.60 7.20 0.00 8.60
Kontaktskade, Kaier, Broer etc 4.30 6.00 0.00 0.00 6.00
Grunnstgting 4.10 5.00 0.00 0.00 5.00
Brann/Eksplosjon 4.10 4.40 0.00 0.00 4.40
Annen ulykke 4.20 4.20 0.00 0.00 4.20
Maskinhavari 1.70 0.00 0.00 0.00 1.70
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Fartgyet er savnet, forsvunnet 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Feil pa redningsmidler 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Hardtvaerskade 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Kantring 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Kollisjon 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Lekkasje 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Miligskade/Forurensing 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 «
< >

Tabell 4-4 Estimert risikoskdre for personulykker med Passasjerskip — Innenriks ferge, sortert fra hgyest til lavest pd mest
bidragsytende konsekvenskategori.

Fartaysgrupper Passasjerskip
UlykkeType Risikescore Farlig Risikoscore Kritisk Risikoscore Meget kritisk Risikoscore Katastrofalt  Sterste bidragsyter

= Arbeidsulykke/Personulylkke
Fall, lavere niva 4.20 ' 6.90 I 8.40
Fall, samme nivd 4.20 : 0.00 I 8.40
Stet/treff av gjenstand 4.20 A 0.00 I 7.60
Stgt/klem mot gjenstand 4.10 g 0.00 I 7.40
Sammenstat/pakjarsel 4.20 1 0.00 I 5.60
Stikk/kutt av skarp/spiss 4.10 E 0.00 I 5.40
Lefting, beering 3.00 . 0.00 I 5.20
Kontakt med kjemikalier 2.10 1 0.00 I 5.00
Annet 3.10 . 0.00 . 4.80
Kontakt hey/lav temperatur 4.10 L 0.00 . 4.80
Fall til sj& 3.10 . 0.00 . 4.40
Eksplosjon, brann, sprenging 3.00 . 0.00 . 4.20

{2 [ B AAn Ann -z

Tabell 4-5 viser utvikling i risikoskare 2017-2021. Det er synliggjort hvilke risikoskarer som er predikert
av ekspertgruppe (oransje bakgrunn) og hvilke som er automatisk estimert i skarekort basert pa
historiske ulykkesdata (bla bakgrunn). For 2021 er det tatt med bade estimert risikoskare, og oppdatert
predikert risikoskare basert pa resultater fra risikovurderingsarbeidsmgtene.

Tabell 4-5 Mest bidragsytende risikoskdre for ulykkestypene sortert fra hgyest til lavest. Oransje bakgrunn angir predikert
risikoskdre og bld bakgrunn angir estimert risikoskdre.

Ulvkkest Risikoskare Risikoskare Risikoskare Risikoskare
yikestype 2017 2018 2019 2021
Personulykke: fallskader 6,0 6,8 6,4 (M Kri) 8,4 (Kri) 8,4 (Kri)
Personulykke: stgt-/klemskade 6,0 6,0 6,0 8,2 (Kri) 8,1 (Kri)
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Kontaktskade

Personulykke: stikk-/kuttskade
Personulykke:
belastningsskade
Grunnstgting

Personulykke: kjemikalieskade
Personulykke: fall til sjg
Brann/eksplosjon
Personulykke:
brann/eksplosjonsskade
Personulykke: kontakt med
elektrisitet

Maskinhavari

Miljgutslipp

Kantring

Kollisjon

Personulykke:
gassforgiftning/kvelning

6,3
5,2

4,4

6,1
4,5
53
4,8

4,6

3,9

4,8
4,7
4,6

4,0

4.1.3 Risikovurdering av ulykker

Innspill til videre arbeid:

5,6
5,2

4,4

53
4,5
53
4,8

4,6

3,9

3,1
4,8
4,7
4,6

4,0

5,3 (Kri)
5,2
4,4

5,8 (M Kri)
4,5

5,3

5,1 (Kri)

4,6

3,9

5,3 (Kat)
5,5 (M Kri)
4,7

4,6

4,0

SAFEEC

6,0 (Kri)
5,4 (Kri)
5,2 (Kri)
5,0 (Kri)
5,0 (Kri)
4,4 (Kri)
4,4 (Kri)

)

4,2 (Kri

4,2 (Kri)
1,7 (Farlig)

- Det kan veere interessant a skille pa personskade mellom passasjerer og de som jobber om
bord. | vurderingsunderlaget er disse samlet. Det blir nevnt at det er mulig a skille pa dette i
ulykkesregisteret. Trolig er omtrent 90% av de registrerte ulykkene blant besetningen.

4.1.3.1 Personskade: Fallskader

SCOREKORT

SKIPSKATEGOR|
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Figur 4-3 Skdrekort for fartgygruppe Ferge. Figuren viser historiske data for Personulykke — Fallskader, for perioden 2011-
2020, der sammenligning er gjort mellom periodene 2011-2015 og 2016-2020.

Definisjon: Fall pa dekk, trapp, i lasterom etc, pa samme niva eller ulike hgyder.

Observasjoner fra datagrunnlaget:
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- Siste fem ar har det veert manedlig personskade med fravaer — dette utgjgr omtrent fem per
100 fartgy per ar.

- Deter gkningiantall ulykker og antall skadde i siste femarsperiode, sammenlignet med forrige
femarsperiode. Nedgang i antall omkomne.

Refleksjoner i arbeidsmgtet:

- Stemmer observasjoner? Hvorfor/hvorfor ikke?

Det er en ganske stor andel skader med mer enn 72t fraveer. Dette tyder pa at
gkningen i liten grad skyldes gkt rapportering, men er en reell gkning. Samtidig ble det
i arbeidsmgtet argumentert med at gkningen kan skyldes at det rapporteres mer og
at aktivitet har gatt opp de siste arene.

Nyeste registrerte dgdsfall var relatert til vedlikehold av ferga fra kaien.

To eldre dgdsulykker: japansk turist falt i leider og mannskap som falt ned fra mast.

- Refleksjon over historisk omfang og utvikling:

En bgr ogsd se pa antall avgang/ankomst. | nye kontrakter blir det krav om flere
ankomster/avganger, dette fgrer til at mannskapet ma bevege seg mer og at
aktivitetsnivaet er hgyere. Trolig vil det ogsa pavirke tid til opplaering. Samlet kan det
medfgre at risiko gker. Alle ulykkeshendelser som registreres merkes med om det er
ankomst/avgang/underveis, det er derfor mulig & hente ut data pa dette.

Dersom gkt ruteproduksjon og @kt anbudskonkurranse presser ned
sikkerhetsbemanning, sa kan en se for seg at antall ulykker vil gke. Dette som fglge av
hgyere krav til effektivitet, mer hastverk, mer stress og flere «skal bare»-aktiviteter.
Det ble diskutert om nytt materiell er sikrere enn gammelt. En ser ikke noe klart tegn
til dette, men det kan veere interessant a ha fokus pa dette for a fa bedre tall pa det.
Det har vaert en del hendelser pa eldre fartgy, ikke ngdvendigvis relatert til fall, men
heller pa lgfteoperasjoner. Dette kan skyldes at man ma reparere og bytte ut deler
hyppigere enn pa et nytt fartgy.

- Refleksjon over risiko og utvikling framover:

En ser at en trend i anbudsprosesser er at det presses pa sikkerhetsbemanning, som
kan fgre til gkt fremtidig risiko.

Krav til universell utforming som gjelder bater etter 1. jan 2010, vil trolig pa sikt
redusere fallulykker. Bedre sikring, rekkverk og bedre taktil merking.

Ofte er det strengere krav til overfartstid og liggetid. Det blir kortere tid til & hente
seg inn dersom noe skjer. Bgter dersom man blir forsinket. Dette kan igjen ga ut over
opplaering av de yngre pa fartgyet.

En ser generelt gkt arbeidspress og gkt ruteproduksjon.

Det er allerede hgy produksjon som gker. Det blir lenger vakter (opp mot 14t), og det
er en del vedlikehold som ma gjgres nar bildekk er tomt og man ligger til kai. Det blir
dermed kortere tid til hviletid.

Oppsummert kan en totalt sett trolig oppleve en gkt ulykkeshyppighet for besetning
og redusert pa reisende i arene framover.
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Resultater (Mentimeter):

Tabell 4-6 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pa spgrsmdlet: Hvilken grad av endring forventes for hendelsen Fallskader
bord i kategorien Kritisk (fraveer over72 timer) de neste 10 Grene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend (risikoskdre)
basert pd svarene

Sterk Betydelig Svak Svak Betydelig Sterk
. . . . . . Forventet
Grad av reduksjon | reduksjon @ reduksjon Ingen gkning gkning gkning trend
inge - 0, -G0° ~209° H 0,
endring: (-100%) (-60%) (-30%) endring (+30%) (+60%) (+100%) (risikoskare)
Fordeling av Ingen
svar: 0 2 2 3 6 0 0 endring (8.4)

Tabell 4-7 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pd spgrsmdlet: Hvor mange ulykker forventes for hendelsen Fallskader i
kategorien Meget Kritisk (dgdsfall) de neste 10 drene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend (risikoskdre) basert pd
svarene.

Forventet antall 0 1 2 3 4 5 6 7 9 10 Forventet
dgdsfall: trend
(risikoskare)
Fordeling av 0.9 dgdsfall
svar: 5 6 3 0 0 0 0 0 0 0 neste 10 ar
(5.9)

4.1.3.2 Personskade: Stgt/klemskader
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Figur 4-4 Skdrekort for fartgygruppe Ferge. Figuren viser historiske data for Personulykke — stgt/klemskade, for perioden 2011-
2020, der sammenligning er gjort mellom periodene 2011-2015 og 2016-2020.

Definisjon: Slag mot kroppsdeler, eller der deler av kroppen trykkes sammen av ytre pavirkning

Observasjoner fra datagrunnlaget:

ST-16394-2 / Rev. 2.0 - 04.06.2021 Innenriks ferge Side 53



SAFEEC

* Siste fem ar har det forekommet st@t- og klemskade, som medfgrer fraveer, annenhver maned.
Dette utgjgr omtrent tre per 100 fartgy.

* Liten gkning i antall ulykker og antall skadde i siste femarsperiode sammenlignet med
foregdende femarsperiode.

Refleksjoner i arbeidsmgtet:

- Stemmer observasjoner? Hvorfor/hvorfor ikke?

e Nye ferger har gjerne feerre Igfteoperasjoner som trenger a gjgres og det
giennomfgres generelt feerre vedlikeholdsoperasjoner i drift. Mannskapet er dermed
mindre eksponert.

o Det er sma og trange maskinrom i gamle ferger sammenlignet med nye maskinrom.

e Inntrykk av at hendelsene skjer bade pa dekk, pa kai, i maskinrom og sa lenge
personell er pa vakt.

e Det kan vaere mgrketall nar det gjelder hendelser som involverer passasjerer.
Mannskap far vedkommende til legevakt/ambulanse sa raskt som mulig, og Sdir far
kanskje ikke alltid rapport om dette. Dersom de far rapport er det gjerne manglende
informasjon, siden alt har skjedd fort og mannskapet gnsker a overholde liggetid pa
kai og holde ruteproduksjonen oppe.

- Refleksjon over historisk omfang og utvikling:

e Det er begrensede krav til formell kompetanse og kurs til giennomfgring av
Igfteoperasjoner. Mange Igftehendelser kunne trolig veert unngatt ved bedre
oppleering. Et av rederiene som deltok i mgtet nevnte at de vil innfgre rederikrav og
krav til kran- og lgfteutstyr og Igfteredskaper for samtlige besetningsmedlemmer. En
gnsker a neerme seg det som er krav i olje og gass bransjen. Det er ikke mindre
risikofylte operasjoner som gjennomfgres pa passasjerskip.

e Det har kommet en del mannskap fra offshore inn i fergesektoren som har med seg
god sikkerhetskultur.

- Refleksjon over risiko og utvikling framover:
e Oppsummert: Viktige forklaringsvariabler for disse hendelsene er alder pa fartgy, og
dermed vedlikehold og arbeidsoperasjoner om bord.

Resultater (Mentimeter):

Tabell 4-8 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pda spgrsmdlet: Hvilken grad av endring forventes for hendelsen
Stat/klemskader i kategorien Kritisk (fraveer over72 timer) de neste 10 drene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend
(risikoskdre) basert pG svarene

Sterk Betydelig Svak Svak Betydelig Sterk
Grad av reduksjon | reduksjon @ reduksjon Ingen gkning gkning gkning
endring: (-100%) (-60%) (-30%) endring (+30%) (+60%) (+100%)

Forventet
trend
(risikoskare)

Ingen
endring -

0 0 11 3 1 0 0 svak
reduksjon

(8.1)

Fordeling av
svar:
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Tabell 4-9 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pa spgrsmdlet: Hvor mange ulykker forventes for hendelsen Stgt/klemskader
i kategorien Meget Kritisk (dgdsfall) de neste 10 drene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend (risikoskdre) basert pa
svarene.

Forventet antall Forventet
1 2 3 4 5 6 7 9 10 trend
dgdsfall: B g
(risikoskare)
0.2 dgdsfall
Fordeling av svar: 13 1 1 0 0 0 0 0 0 0 neste 10 ar
(3.6)

4.2 Innenriks hurtigbat

Hurtiggdende passasjerskip er i denne sammenheng definert som fartgy som innehar HSC/DSC
sertifikat eller fartgy som har ordinzert passasjerskipssertifikat og kontrahert fart over 20 knop.

4.2.1 Sparreundersgkelse om maritim sikkerhet

Tabellene under viser resultatene for ulike tema fra Sjgfartsdirektoratets spgrreundersgkelse om
maritim sikkerhet for denne fartgytypen i 2021 og 2019. Resultatene er testet for 3 identifisere
signifikante forskjeller over tid, og med andre fartgytyper. Ytterligere detaljer om undersgkelsen og
resultater er oppgitt i dokumentet ST-15808-2 Teknisk notat Resultater fra spadrreundersgkelse pad
maritim sikkerhet — 2021.

Tabell 4-10 Resultater for Passasjerskip — Innenriks hurtigbdt fra spgrreundersgkelse om maritim sikkerhet 2021 og 2019

Sikker ., ... | Systemog . . .
Fartgygruppe arbeidspraksis Arbeidsvilkar kompetanse Arbeidspress | Rederiledelse | Bemanning
Hurtigbat 2021 4,40 3,73 4,32 3,76 3,28 2,65
Alle andre 4,49 3,78 4,35 3,66 3,48 3,73
fartgygrupper
— 3
Signifikanstest v v v

(gruppe vs totalt)
Hurtigbat 2019 4,25 3,80 4,36 3,49 3,60 2,78
Signifikanstest®

(endring 19-21) a A v

Fartoygruppe Rusmidler Samarbeid og Ytre Covid-19: Covid-19: Pavirkning

Yerupp kommunikasjon | pavirkning Smittevern mannskap

Signifikanstest®
(gruppe vs totalt) A M
Hurtigbat 2021 4,86 3,22 3,98 3,85 3,76
Alle andre 4,85 3,18 3,78 4,35 3,77
fartgygrupper

a Signifikanstesten er gjort mellom Hurtigbat og Alle fartgygrupper. Pil opp indikerer at den spesifikke fartgygruppen
bedgmmer faktoren mer positivt enn andre fartgygrupper, mens pil ned indikerer det motsatte.

b Signifikanstest mellom 2019 og 2021 viser hvorvidt det er en signifikant positiv (pil opp) eller negativ (pil ned) utvikling for
faktoren for den spesifikke fartaygruppen.
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4.2.2 Ulykker og risikovurdering
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Figur 4-5 viser at Kontaktskade og Grunnstgting er de hyppigst forekommende fartgyulykkene for

Innenriks hurtigbat.
personulykkene.

SAMMENDRAG

TILSYN OG TILRADNINGER

SKIPSKATEGORI
ANTALL TILSYN

ANTALL TILRADNINGER
Passasjerskip (Fartaysgrupper... ™

ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKER

ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE

All Opera

TIDSPERIODE

’—Knmaklslmde, Kaier, Broer etc

/— Grunnsteting

__— Annen ulykke

ULYKKESKATEGORIER - PERSONULYKKER
’—Fall, lavere niva

Skade auved veroyite.. — /- Stetflem mot genstand

__—Fall, samme niva

Almel-/ ™ \Smélliﬂﬂenmm

k Fall til sig

L e

| Figur 4-6 kan en se at Fallskader og Stgt-/klemskader er de vanligste

® PERSONULYKKER
< MILIGULYKKER

HVERT 100. HVERT 10. MANEDLIG

MEGET
KRITISK

KATASTROFE

HOVEDRISIKOBIDRAGSYTERE

Arbeidsulykke/Perso... | Kontakiskade, Kaier, Broe... | Annen ulykke

Passasjerskip
Brann/Eksplasjon Passasjerskip
Maskinhavari
Passasjerskip

Passasjerskip Passasjerskip

Figur 4-5 Ulykkesbildet for fartgyulykker i fartgygruppen Passasjerskip — Innenriks hurtigbdt, for perioden 2001-2020.
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Figur 4-6 Ulykkesbildet for personulykker i fart@ygruppen Passasjerskip — Innenriks hurtigbdt, for perioden 2011-2020.
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Tabell 4-11 viser estimert risikoskare for fartgyulykker med Passasjerskip — Innenriks hurtigbat basert
pa historiske ulykkesdata i perioden 2001-2021, sortert fra hgyest til lavest pa mest bidragsytende
konsekvenskategori. Tabell 4-12 viser estimert risikoskare for personulykker med Passasjerskip —
Innenriks hurtigbat basert pa historiske ulykkesdata i perioden 2011-2021, sortert fra hgyest til lavest
pa mest bidragsytende konsekvenskategori.

Tabell 4-11 Estimert risikoskdre for fartgyulykker med Passasjerskip — Innenriks hurtigbdt, sortert fra hgyest til lavest pG mest
bidragsytende konsekvenskategori.

RISIKOSCORE
RISIKOSCORE - ULYKKESTYPER - FART@Y
Fartaysgrupper Passasjerskip I
UlykkeType Risikoscore Farlig Risikoscore Kritisk Risikoscare Meget kritisk Risikoscore Katastrofalt Starste bidragsyter
Arbeidsulykke/Personulykke 4.30 7.20 0.00 0.00 7.20
Kontaktskade, Kaier, Broer etc 4.10 440 0.00 0.00 4.40
Brann/Eksplosjon 0.00 4.20 0.00 0.00 4.20
Annen ulykke 0.00 3.40 0.00 0.00 3.40
Maskinhavari 170 0.00 0.00 0.00 1.70
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Fartayet er savnet, forsvunnet 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Feil pa redningsmidler 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Grunnstating 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Hardtvaerskade 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Kantring 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Kollision 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Lekkasje 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Miligskade/Forurensing 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 «
< >

Tabell 4-12 Estimert risikoskdre for personulykker med Passasjerskip — Innenriks hurtigbdt, sortert fra hgyest til lavest pG mest
bidragsytende konsekvenskategori.

Fartgysgrupper Passasjerskip
UlykkeType Risikoscore Farlig Risikoscore Kritisk Risikoscore Meget kritisk  Risikoscore Katastrofalt Sterste bidragsyter

5 Arbeidsulykke/Personulylkke

Fall, lavere niva 410 i 0.00 . 540
Stet/klem mot gjenstand 3.00 E 0.00 . 5.40
Stet/treff av gjenstand 3.00 i 0.00 A 5.00
Fall, samme niva 3.00 . 0.00 . 4.60
Annet 0.00 5 0.00 . 4.20
Fall til sjzr 4.10 i 0.00 4 4.10
Kontakt med kjemikalier 2.20 X 0.00 . 2.20

0.00 . 0.00 . 0.00
Avkutting 0.00 . 0.00 . 0.00
Eksplosjon, brann, sprenging 0.00 . 0.00 . 0.00
Fallskader 0.00 X 0.00 . 0.00
Forgiftning 0.00 . 0.00 X 0.00

=N VRN N RNy | My B B nnn nAnAn A

>

Tabell 4-13 viser utvikling i risikoskare 2017-2021. Det er synliggjort hvilke risikoskarer som er predikert
av ekspertgruppe (oransje bakgrunn) og hvilke som er automatisk estimert i skdrekort basert pa
historiske ulykkesdata (bla bakgrunn). For 2021 er det tatt med bade estimert risikoskare, og oppdatert
predikert risikoskare basert pa resultater fra risikovurderingsarbeidsmgtene.

Tabell 4-13 Mest bidragsytende risikoskdre for ulykkestypene sortert fra hgyest til lavest. Oransje bakgrunn angir predikert
risikoskdre og bld bakgrunn angir estimert risikoskdre.

Ulvkkest Risikoskare Risikoskare Risikoskare Risikoskare
LAl 2017 2018 2019 2021
Personulykke: stgt-/klemskade 5,0 5,0 4,8 (Kri) 6,4 (Kri) 5,8 (Kri)
Personulykke: fallskader 4,7 4,7 4,7 5,4 (Kri)
Kontaktskade 54 54 4,7 (M Kri) 4,4 (Kri) 5,1 (M Kri)
Brann/eksplosjon 4,2 4,2 5,4 (M Kri) 4,2 (Kri)
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Personulykke: fall til sjo 4,4 4,4 4,4 4,1 (Farlig)
Personulykke: kjemikalieskade 3,3 3,3 3,3 2,2 (Farlig)
Maskinhavari - - - 1,7(Farlig)
Grunnstgting 5,9 5,9 6,8 (Kat) -
Kollisjon 4,9 4,9 4,9 -
Miljgutslipp 3,6 3,6 4,5 (M Kri) -
Kantring 4,2 4,2 4,2 -
Personulykke: 4,0 4,0 4,0 -
belastningsskade
Hardtvaersskade 4,8 3,8 (Kri) -
Personulykke: 3,4 3,4 3,4 -
brann/eksplosjonsskade
Personulykke: stikk-/kuttskade 3,3 3,3 3,3 -
Personulykke: 3,0 3,0 3,0 -
gassforgiftning/kvelning
Personulykke: kontakt med 2,8 2,8 2,8 -

elektrisitet

4.2.3 Risikovurdering av ulykker

4.2.3.1 Kontaktskade

SCOREKORT

[ el e ULYKKER FARTBY OMKOMNE SKADET FORLIS MILJBSKADER

SKIPSKATEGOR|

F‘assasjerskip (Fartaysgrupper)...\/ ANTALL | PERIODE 5 9 6 0 0 8 (Bla n k) (Bla n k)
ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKE
fopikiskace ke foroeiich g T ohe 590 6.00 0.00 0.80 (Blank) (Blank)

ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE
ENDRING FRA

2 SAMMENLIGNET 331 43 0§ NaN 166.67 % -100.00... -100.00..

PERIODE
TIDSPERIODE

ANTALL
eon WOMELSSULE 6.94E-002  7.06E-002  0.00E+000 9.41E-003  (Blankl (Blank)
c : ENDRING
TIDSPERIODE FOR SAMMENLIGNING PORMASTIEE] 2099 % NaN 96.1% -1000 %
2001 2010

C=C)

ESTIMERT RISIKOSCORE
ALLE KATEGORIER

Fartoysgrupper @ Passasjerckip @Endring Ulykker @ Antall fartay i SR i ulykkesperioden
10 100 % I
5 I I I I I .
, [ ] | [ | l

2010 2015 2020

UNDERKATEGORIER

Fartgysgrupper Antall Antall norske  Antall Antall Antall Antall Antall
Ulykker  skip invollvert Tapte skip Omkommet skadet >72 Skadede Totalt Miljgulykker

Antall Ulykker L
Endring Ulykker

ESTIMERT RISIKOSCORE

E Passasjerskip 59
Hurtigbat 59
Total 59

Figur 4-7 Skdrekort for fartgygruppe Passasjerskip — Innenriks hurtigbdt. Figuren viser historiske data for Fartgyulykke —
kontaktskade, for perioden 2001-2020, der sammenligning er gjort mellom periodene 2001-2010 og 2011-2020.

Definisjon: Kontakt mellom fartgy og andre faste objekter/strukturer.
Observasjoner fra datagrunnlaget:

- Siste ti ar har det veert arlig personskade med fraveer — dette utgjgr omtrent en per 100 fartgy
per ar.

- Det er gkning bade i antall ulykker og antall skadde i siste tidrsperiode sammenlignet med
foregaende tidrsperiode

ST-16394-2 / Rev. 2.0 - 04.06.2021 Innenriks hurtighat Side 58



SAFEEC

Refleksjoner i arbeidsmgtet:

- Stemmer observasjoner? Hvorfor/hvorfor ikke?

@kning kan delvis forklares med at i 2020 ble det gjort om péa ulykker der det hadde
veert kontakt med propell/skrog underveis, slik at disse ble registrert som
kontaktskade. Etter 2020 skal derfor ogsa hendelser der man treffer noe i sjgen som
man ikke vet hva er, rapporteres som kontaktskade.

Det er mer rapportering av hendelser der en treffer noe i sjgen enn det man hadde
tidligere. Trolig har en del av slike hendelser tidligere ikke blitt rapportert inn. Det er
viktig & fa inn data for a aktualisere problemstillingen.

- Refleksjon over historisk omfang og utvikling:

Marin forsgpling er et vedvarende problem. Konsekvens av tauverk ol. i propell kan
veere betydelig gkonomisk og materiell skade. Et eksempel som ble nevnt i mgtet var
en hendelse med trosse i propellanlegg, som fgrte til skade pa 2-3 millioner bare pa
propellanlegget.

Skadepotensial utover verdiskade: Fglgekonsekvenser ved at man mister framdrift og
styring.

Treff mot gjenstander i vannet skyldes ofte marin forsgpling (for eksempel fra
oppdrettsanlegg).

- Refleksjon over risiko og utvikling framover:

Problemet med marin forsgpling kommer trolig til 8 gke i den neste 5-arsperioden,
og man vil nok se en gkning av fremmedlegemer i sjgen. Med hurtigbater som gar
fortere (40 knop) kan vi oppleve a fa se flere slike hendelser.

Oppsummert vil en trolig se en gkende grad av kontaktskade mot gjenstander i vannet,
men ikke ngdvendigvis gkning i kontaktskade mot land/kai. Det er gnskelig & dele disse
i to kategorier.

Innspill til videre arbeid:

- Det kan veere interessant a skille mellom kontaktskadene pa om fartgy er underveis eller ved

kai.

Resultater (Mentimeter):

Tabell 4-14 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pa spgrsmdlet: Hvilken grad av endring forventes for hendelsen Kontaktskade
i kategorien Kritisk (fravaer over72 timer) de neste 10 drene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend (risikoskdre) basert

pd svarene

Grad av
endring:

Fordeling av
svar:

Sterk Betydelig Svak Svak Betydelig Sterk

reduksjon = reduksjon @ reduksjon Ingen gkning gkning gkning Fo::’::‘:et
(-100%) (-60%) (-30%) endring (+30%) (+60%) (+100%) (risikoskare)
Ingen
0 1 0 / / 0 0 s:an:::ﬁi;g

(4.4)
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Tabell 4-15 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pd spgrsmdlet: Hvor mange ulykker forventes for hendelsen Kontaktskade i
kategorien Meget Kritisk (dgdsfall) de neste 10 drene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend (risikoskdre) basert pd
svarene.

Forventet antall Forventet
0 1 2 3 4 5 6 7 9 10 trend
degdsfall: .. 2
(risikoskare)
0.5 dgdsfall
Fordeling av svar: 10 3 1 1 0 0 0 0 0 0 neste 10 ar
(5.1)

4.2.3.2 Personskade: Stgt/klemskader

SCOREKORT

BAKGRUNNEDATA ULYKKER FARTOY OMKOMNE SKADET FORLIS MILJGSKADER

SKIPSKATEGORI

psssas Gasoruppen. [ TR 10 0 10 (Blank) (Blank)

ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKE

Arbeidsulykke/Personulykke SN\TT:‘EE’?@E&\ 2.00 200 0.00 2.00 (Blank) (Blank)
ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE
Muliple select SATMENLIGNET
ultiple selections LI
? JLOUET 2500% NaN 2500%  -100.00..  -100.00..
TIDSPERIODE
ANTALL

e e NORMALSSU. 217E-002  217E-002  0.00E+000 217E-002  (Blank) (Blank)

@ ENDRING

TIDSPERIODE FOR SAMMENLIGNING Rl OeRIe 128 % NaN 12.8 % -100.0 % -100.0 %

2011 2015

g
[
E
:
g
&
¥
:
G

@ Farteysgrupper @ Passasjerskip
ESTIMERT RISIKOSCORE
ALLE KATEGORIER

~

100000000000...

Antall Ulykker t..
Endring Ulykker

2017 2018

=}

UNDERKATEGORIER

Fartaysgrupper Antall Antall norske  Antall Antall Antall Antall Antall
Ulykker  skip invollvert Tapte skip Omkommet skadet »72 Skadede Totalt Miljgulykker

ESTIMERT RISIKOSCORE

B Passasjerskip 10 10 1] 7 10
Hurtigbhat 10 10 0 7 10
Total 10 10 0 7 10

Figur 4-8 Skdrekort for fartgygruppe Passasjerskip — Innenriks hurtigbdt. Figuren viser historiske data for Personulykke —
stat/klemskade, for perioden 2011-2020, der sammenligning er gjort mellom periodene 2011-2015 og 2016-2020.

Definisjon: Slag mot kroppsdeler, eller der deler av kroppen trykkes sammen av ytre pavirkning
Observasjoner:

- Siste fem ar har det veert arlig personskade med fraveer — dette utgjgr omtrent to per 100
fartgy per ar.

- Det er gkning bade i antall ulykker og antall skadde siste femarsperiode sammenlignet med
foregadende femarsperiode.

Refleksjoner:

- Stemmer observasjoner? Hvorfor/hvorfor ikke?
e Av erfaring ser man en del klemskader i forbindelse med vedlikeholdsaktiviteter.
o Det forekommer ogsa typisk stgt- og klemskader ifm. fortgyningsoperasjoner.
e Nar man legger til med baug, er det ikke fortgyning. Pa denne maten reduseres antall
fortgyningsoperasjoner, men mannskapet vil ogsa fa mindre trening og erfaring med
a fortgye. De fgrste fartgyene som gikk inn med baugtillegg kom for ca. 15 ar siden.
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e En har sett en del klemskader ved rekkverk og gangveier.

Resultater (Mentimeter):

Tabell 4-16 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pd sp@rsmdlet: Hvilken grad av endring forventes for hendelsen
Stgt/klemskader i kategorien Kritisk (fraveer over 72 timer) de neste 10 drene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend
(risikoskdre) basert pG svarene

Sterk Betydelig Svak Svak Betydelig Sterk
. R . . . . Forventet
Grad av reduksjon | reduksjon = reduksjon Ingen gkning gkning gkning trend
endring: (-100%) (-60%) (-30%) endring (+30%) (+60%) (+100%) (risikoskare)
Ingen
. endring -
Fordeling av 1 2 5 6 0 0 0 svak
svar: .
reduksjon
(5.8)

Tabell 4-17 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pd spgrsmdlet: Hvor mange ulykker forventes for hendelsen Stagt/klemskader

i kategorien Meget Kritisk (d@dsfall) de neste 10 drene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend (risikoskdre) basert pa
svarene.

Forventet antall Forventet
1 2 3 4 5 6 7 9 10 trend
dgdsfall: . . 2
(risikoskare)
0.1 degdsfall
Fordeling av svar: 12 1 0 0 0 0 0 0 0 0 neste 10 ar
(3.0)

4.3 Stgrre passasjerskip

Store passasjerskip er fartgy over 1500 BT, der ferger og hurtiggaende fartgy er unntatt.

4.3.1 Spgarreundersgkelse om maritim sikkerhet

Tabellene under viser resultatene for ulike tema fra Sjgfartsdirektoratets spgrreundersgkelse om
maritim sikkerhet for denne fartgytypen i 2021 og 2019. Resultatene er testet for a identifisere
signifikante forskjeller over tid, og med andre fartgytyper. Ytterligere detaljer om undersgkelsen og
resultater er oppgitt i dokumentet ST-15808-2 Teknisk notat Resultater fra spgrreundersgkelse pd
maritim sikkerhet — 2021.

Tabell 4-18 Resultater for Stgrre passasjerskip fra spgrreundersgkelse om maritim sikkerhet 2021 og 2019

Sikker 4 s System og . . .
Fartgygruppe arbeidspraksis Arbeidsvilkar kompetanse Arbeidspress | Rederiledelse | Bemanning
Stgrre
passasjerskip 2021 4,42 3,70 4,23 3,95 3,53 3,97
Alle andre 450 3,79 4,36 3,63 3,46 3,67
fartgygrupper
— 3
Signifikanstest v v A A
(gruppe vs totalt)
Stgrre
PR e 4,25 3,31 4,35 3,63 3,76 3,81
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Signifikanstest®
(endring 19-21) . A A v
Fartgygruppe Rusmidler Samarbeid og Ytre Covid-19: Covid-19: Pavirkning
verup kommunikasjon | pavirkning Smittevern mannskap
Signifikanstest®
(gruppe vs totalt) A A v
Stgrre
passasjerskip 2021 ) 3,56 3,93 4,41 3,54
Alle andre 4,85 3,11 3,77 4,33 3,79
fartgygrupper

aSignifikanstesten er gjort mellom Stgrre Passasjerskip og Alle fartgygrupper. Pil opp indikerer at den spesifikke fartgygruppen
bedgmmer faktoren mer positivt enn andre fartgygrupper, mens pil ned indikerer det motsatte.

b Signifikanstest mellom 2019 og 2021 viser hvorvidt det er en signifikant positiv (pil opp) eller negativ (pil ned) utvikling for
faktoren for den spesifikke fartgygruppen.

4.3.2 Ulykker og risikovurdering

Figur 4-9 viser at blant store passasjerskip er det Brann/eksplosjon og Kontaktskade som er de to
vanligste fartgyulykkene, tett fulgt av Annet, Grunnstgting og Kollisjon. | Figur 4-10 kan vi se at
Fallskader, Stgt-/klemskader og Varme- og kuldeskader er de vanligste personulykkene.

SAMMENDRAG

® PERSONULYKKER
& MILJGULYKKER
INTALL TILSYN ANTALL TILRADNINGER

PSS ) (it S e HVERT 100. | HVERT 10. MANEDLIG
ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKER

ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE
=

TIDSPERIODE

SKIPSKATEGORI TILSYN OG TILRADNINGER

KRITISK

r Brann/Eksplosjon
Ve Kontakiskade, Kaier, Bro...

Letdasie

Miljgskade/Forure... ~— Annen ulykke

Hardivasrskade  Grunnstating

Maskinhavari —/ \— Kollisjon

ULYKKESKATEGORIER - PERSONULYKKER

KATASTROFE

Strling (radioakin, ekt mag.. =) |'Fa" samme ""’“ T
Fallils \ // Fal lavere niva
LN o ST ETEE Arbeidsulykke/Perso... | Kontaktskade, Kaier, Broe... | Annen ulykke
Forgiftining  stikikutt av skarp/.

Eksplosjon, brann, ... heyflav te...

Passasjerskip
° Avkutting ~~ Lefting, beering
© Sﬂmmmﬁwﬁhmﬂ'/ - Skade avived verktoy.
Paiort voldsskade AN
bﬁn — Ulykker i Swn eller lek J \ Kontakt med Kiemikalier
19, mTom @ 2001 Mierosst Gorporation takt med elekirisitet Passasjerskip

Brann/Eksplosjon

Figur 4-9 Ulykkesbildet for fartgyulykker i fartaygruppen Starre passasjerskip, for perioden 2001-2020

ST-16394-2 / Rev. 2.0 - 04.06.2021 Stgrre passasjerskip Side 62



Risikovurderinger 2021 SAFETEC

Hovedrapport

SAMMENDRAG
< MILIGULYKKER

HVERT 100. HVERT 10. MANEDLIG

SKIPSKATEGORI TILSYN OG TILRADNINGER
ANTALL TILSYN (NTALL TILRADNINGE')

Blank

Passasjerskip (Fartgysgrupper... ™ 1 a 3 8
ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKER
Arbeidsulykke/Personulykke ml

ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE
All

TIDSPERIODE

HENDELSER | KART

KATASTROFE

Fall, samme niva

Stréling (radioaktiv, elekt mag . " _
‘Stat/treff av gjenstand
Fallskader \ //__ = maEme HOVEDRISIKOBIDRAGSYTERE

RO = \ e S E Arbeidsulykke/Personulykke

‘Sammenstetipdkie... . _ _— Kontakt hay/lav te...
Péfert voldsskade = T Stikidkutt av skarp..
Fogitning .~/ [ |\ Kontaki med eleki...
° Eksplosjon, brann, spr. AR Y Kontaki med kjemikalier
Rukutting 1L " kade avived verkiayireds...
Annet

k M Terms -
o) 82021 Microsoft Gorporaton Lefting, bzering Passasjerskip

Figur 4-10 Ulykkesbildet for personulykker i fartaygruppen Stgrre passasjerskip, for perioden 2011-2020.

Tabell 4-19 viser estimert risikoskare for fartgyulykker med Stgrre passasjerskip basert pa historiske
ulykkesdata i perioden 2001-2021, sortert fra hgyest til lavest pa mest bidragsytende
konsekvenskategori. Tabell 4-20 viser estimert risikoskare for personulykker med Stgrre passasjerskip
basert pa historiske ulykkesdata i perioden 2011-2021, sortert fra hgyest til lavest pa mest
bidragsytende konsekvenskategori.

Tabell 4-19 Estimert risikoskdre for fartgyulykker med St@rre passasjerskip, sortert fra hgyest til lavest pG mest bidragsytende
konsekvenskategori.

RISIKOSCORE

RISIKOSCORE - ULYKKESTYPER - FART@Y

Fartgysgrupper Passasjerskip ,\
UlykkeType Risikoscore Farlig Risikoscore Kritisk Risikoscore Meget kritisk Risikoscore Katastrofalt Starste bidragsyter
Arbeidsulykke/Personulykke 470 8.80 6.90 0.00 8.80
Brann/Eksplosjon 410 4.40 0.00 6.80 6.80
Annen ulykke 0.00 4.40 5.10 0.00 5.10
Hardtveerskade 3.00 0.00 0.00 0.00 3.00
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Fartgyet er savnet, forsvunnet 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Feil pa redningsmidler 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Grunnsteting 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Kantring 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Kollisjon 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Kontaktskade, Kaier, Broer etc 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Lekkasje 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Maskinhavari 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

Miljgskade/Forurensing 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 v
< >
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Tabell 4-20 Estimert risikoskdre for personulykker med Stgrre passasjerskip, sortert fra hgyest til lavest pg mest bidragsytende
konsekvenskategori.

Fartgysgrupper Passasjerskip I
UlykkeType Risikoscore Farlig Risikoscore Kritisk Risikoscore Meget kritisk Risikoscore Katastrofalt Sterste bidragsyter

= Arbeidsulykke/Personulykke
Fall, samme niva 410 8.40 6.30 | 8.40
Fall, lavere niva 3.40 8.20 6.30 A 8.20
Stat/klem mot gjenstand 4.20 8.20 0.00 ! 8.20
Stet/treff av gjenstand 4.30 8.20 0.00 \ 8.20
Stikk/kutt av skarp/spiss 4.10 7.00 0.00 \ 7.00
Kontakt hay/lav temperatur 4.10 6.40 0.00 I 6.40
Lefting, beering 2.10 6.00 0.00 | 6.00
Skade av/ved verkigy/redskap 4.20 6.00 0.00 A 6.00
Annet 3.10 5.60 0.00
Kontakt med elektrisitet 4.20 4.80 0.00
Kontakt med kjemikalier 410 4.80 0.00
Avku 3.00 4.40 0.00

Tabell 4-21 viser utvikling i risikoskare 2017-2021. Det er synliggjort hvilke risikoskarer som er predikert
av ekspertgruppe (oransje bakgrunn) og hvilke som er automatisk estimert i skarekort basert pa
historiske ulykkesdata (bld bakgrunn). For 2021 er det tatt med bade estimert risikoskare, og oppdatert
predikert risikoskare basert pa resultater fra risikovurderingsarbeidsmgtene.

Tabell 4-21 Mest bidragsytende risikoskdre for ulykkestypene sortert fra hgyest til lavest. Oransje bakgrunn angir predikert
risikoskdre og bld bakgrunn angir estimert risikoskdre.

Risikoskare Risikoskare Risikoskare Risikoskare
Ulykkestype
2017 2018 2019 2021
Personulykke: fallskader 6,0 6,0 6,0 (M Kri) 8,4 (Kri)
Personulykke: stgt- .
Tanden 5,5 5,5 5,5 8,2 (Kri)
Personulykke: stikk- .
/kuttskade 4,3 4,3 4,3 7,0 (Kri)
Personulykke: varme- .
/kuldeskade ) i i 52 (4]
Personulykke: . .
belastningsskade >0 4,0 5 (4 50 (14
Brann/eksplosjon 5,9 5,9 5,9 6,8 (Kat) 5,7 (M Kri)
Personulykke: kontakt med 53 53 53 4,8 (Kri)
elektrisitet ! ’ ! !
Personulykke: .
kjemikalieskade 45 44 44 48 (Kri)
Personulykke: .
brann/eksplosjonsskade >0 >0 >0 4,2 (Kri)
Personulykke: pafort .
voldsskade ) i i 42 (Kri)
Personulykke: fall til sjg 4,6 3,8 3,8 3,0 (Farlig)
Hardtvaerskade - - - 3,0 (Farlig)
Grunnstgting 5,0 5,0 5,5 (M Kri) -
Miljgutslipp 4,3 49 4,9 -
Kantring 4,5 4,5 4,5 -
Maskinhavari - - 4,5 (Kri) =
Personulykke:
gassforgiftning/kvelning 44 44 44 i
Kollisjon 4,5 3,8 3,8 -
Kontaktskade 3,8 3,8 3,8 -
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4.3.3 Risikovurdering av ulykker

Innspill til videre arbeid:

- Mulige utfordringer og risikomomenter som fglge av covid-19 situasjonen:

e Mange sma passasjerskip har hatt mye permittert mannskap, og ikke vaert i drift pa
lang tid. Det samme gjelder flere store passasjerskip. Vanligvis er dette drilla og
kompetent mannskap, men i ar er dette kanskje mannskap som har veert permittert
og fartgy som har ligget i opplag.

e Dette er noe Sdir bgr ta med i betraktningen bade for mindre og st@rre passasjerskip

o Det a drifte et fartgy er ferskvare. Dette er derfor en annerledes risiko enn det som
har veert de siste arene.

4.3.3.1 Brann/eksplosjon

SCOREKORT

BAKGRINNEDATA ULYKKER OMKOMNE SKADET FORLIS MILJBSKADER

SKIPSKATEGORI

Pt (T G35 35 2 6 (Blank) (Blank)

ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKE
Brann/Eksplosjon SNTTIESobe 350 3.50 020 0.40 (Blank) (Blank)

ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE
ENDRING‘FRA
Al SAMMENUGNET )88 89 % Infinity 2000%  -100.00..  -100.00..

TIDSPERIODE

T ANTALL
NORMALISERT PA
rartovsar  1-11E-001

O-O ENDRING
PA

NORMALISERT

TIDSPERIODE FOR SAMMENLIGNING EARTOYSAR 350.6 % Infinity 390 % -100.0 % -100.0 %
2001 2010

1.11E-001 6.35E-003  1.90E-002 (Blank) (Blank)

@Endring Ulykker @ Antall fartay i SR i ulykkesperioden
ESTIMERT RISIKOSCORE
ALLE KATEGORIER

3

Antall fartey i S..

Store passasjerskip 100000000000...

Antall Uykker t.
Endring Ulykker

0T %
2010

UNDERKATEGORIER

ESTIMERT RISIKOSCORE
KATASTROFAL OG M KR K Fartpysgrupper Antall Antall norske  Antall Antall Antall Antall Antall
Store passasjerskip Ulykker skip invollvert Tapte skip Omkommet skadet >72 Skadede Totalt Miljgulykker

1 Passasjerskip 35 35
Store passasjerskip 35 35
Total 35 35

Figur 4-11 Skdrekort for fartgygruppe Stgrre passasjerskip. Figuren viser historiske data for Fartgyulykke — Brann/eksplosjon,
for perioden 2001-2020, der sammenligning er gjort mellom periodene 2001-2010 og 2011-2020.

Definisjon: Brann eller eksplosjon i fartgyet
Observasjoner fra datagrunnlaget:

- Siste ti ar har det forekommet personskade med fraveer litt sjeldnere enn arlig — dette utgjgr
omtrent to per 100 fartgy per ar.

- Det er gkning i antall ulykker og skadde i siste tidrsperiode sammenlignet med forrige
tiarsperiode

- En ulykke med to omkomne de siste 10 arene.

Refleksjoner i arbeidsmgtet:
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- Stemmer observasjoner? Hvorfor/hvorfor ikke?
e Mesteparten av brannene skjer i maskin eller i busser som star parkert.
e Ulykke pa fartgyet Bohus i 2019 med to skadde: Dette var en veivhuseksplosjon
under oppstart (maskin).
e Dette er hendelser som har potensiale for storulykke

- Refleksjon over historisk omfang og utvikling:

e En avrisikoene som ble nevnt var knyttet til batteridrift og ny teknologi. En har for
eksempel hatt batterihendelser pa mindre bater. Det bygges na ogsa store
batteripakker i stgrre fartgy. Dette er et usikkerhetsmoment. Samtidig er det fartgy
(kystrute/Hurtigrute/Color Line etc.) som opererer med tungolje. Heating og
behandling av tungolje har vaert en risikofaktor og den vil i sa fall reduseres.

e Ny teknologi skal i utgangspunktet ikke bidra til gkt risiko. Selv om det er en vanskelig
vurdering a gjgre. Dersom risikoen gker, har man «bommet».

o Noen av tidligere ulykker var branner i transportmidler. Erfaringen er at det blir flere
batteridrevne biler som fraktes, og potensialet dersom det begynner a brenne er
gkende sammen med antallet elbiler. Samtidig blir trolig elbiler ogsa sikrere
framover (kanskje er det farligere med en gammel bensinbil som star og «svetter» pa
dekk, enn en elbil). Det er trolig ikke en gkt fare med elbiler sa lenge de blir fraktet
pa vanlig mate. Faren er hovedsakelig knyttet til lading. En vil derfor ikke tillate
lading om bord.

- Refleksjon over risiko og utvikling framover:

e Sannsynlighet for brann er kanskje redusert/uendret (og vertfall ikke hgyere), men
konsekvenser er kanskje hgyere. Det er derfor fortsatt et potensiale for stor skade.

e Brann pa bildekk kan fgre til storulykke. Vurderinger der det er storulykkespotensiale
er gjerne de vanskeligste a gjgre.

e Som fglge av covid-19 situasjonen, har mange sma passasjerskip har hatt mye
permittert mannskap, og ikke veert i drift pa lang tid. Erfaring viser at vedlikehold er
darligere nar fartgyet ligger i opplag. Manglende vedlikehold kan medfgre gkt risiko
for brann.

Innspill til videre arbeid:
- | fremtiden kunne det vaert interessant a skille pa brann i last eller brann i fartgy/maskinrom.

Resultater (Mentimeter):

Tabell 4-22 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pd spgrsmdlet: Hvilken grad av endring forventes for hendelsen
Brann/eksplosjon i kategorien Kritisk (fravaer over72 timer) de neste 10 drene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend
(risikoskdre) basert pG svarene

Sterk Betydelig Svak Svak Betydelig Sterk
. . . . . . Forventet
Grad av reduksjon | reduksjon @ reduksjon Ingen gkning gkning gkning trend
Thge - 0, -G0° -209° 2 0, 0, 0,
endring: (-100%) (-60%) (-30%) endring (+30%) (+60%) (+100%) (risikoskare)
Ingen
Fordeling av 0 0 ) 7 4 0 0 endrmg.—
svar: svak gkning

(4.8)
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Tabell 4-23 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pa spgrsmalet: Hvor mange ulykker forventes for hendelsen Brann/eksplosjon
i kategorien Meget Kritisk (dgdsfall) de neste 10 dGrene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend (risikoskdre) basert pd
svarene.

Forventet antall Forventet
1 2 3 4 5 6 7 9 10 trend
dgdsfall: B a
(risikoskare)
0.8 dgdsfall
Fordeling av svar: 3 8 1 0 0 0 0 0 0 0 neste 10 ar
(5.7)

Tabell 4-24 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pdG spgrsmdlet: Hvor mange storulykker forventes for hendelsen
Brann/eksplosjon i kategorien Katastrofal (flere dadsfall) de neste 100 drene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend
(risikoskdre) basert pa svarene.

Forventet antall ulykker sieldnere 1-3 per 1-3 per 1-3 per Oftere Forventet trend
med flere dgde: ) 100 ar 50 ar 10 ar (risikoskare)
Fordeling av svar: ) 5 ) 1 0 1.2 storulykker neste 100 ar

(4.8)

4.4 Mindre passasjerskip

Fartgytypen mindre passasjerskip er fartgy kodet med fartgytypekode 5 og bruttotonnasje mindre enn
1500 BT, der ferger og hurtiggdende fartgy er unntatt.

| gruppen finner vi en del fartgy med sesongdrift. Eksempelvis charter og taxi. Videre er det en del
mindre skyssbater o.l. som ikke er hurtiggaende.

4.4.1 Spgrreundersgkelse om maritim sikkerhet

Tabellene under viser resultatene for ulike tema fra Sjgfartsdirektoratets spgrreundersgkelse om
maritim sikkerhet for denne fartgytypen i 2021 og 2019. Resultatene er testet for a identifisere
signifikante forskjeller over tid, og med andre fartgytyper. Ytterligere detaljer om undersgkelsen og
resultater er oppgitt i dokumentet ST-15808-2 Teknisk notat Resultater fra spdrreundersgkelse pa
maritim sikkerhet — 2021.

Tabell 4-25 Resultater for Mindre passasjerskip fra spgrreundersgkelse om maritim sikkerhet 2021 og 2019

Sikker Sy o System og . . .
Fartgygruppe arbeidspraksis Arbeidsvilkar kompetanse Arbeidspress | Rederiledelse | Bemanning
Mindre
passasjerskip 2021 4,45 3,78 4,42 3,83 3,70 3,50
Alle andre 4,49 3,78 4,35 3,66 3,47 3,70
fartgygrupper
Signifikanstest?
A

(gruppe vs totalt)
Mindre
FEEREE T A 4,28 3,55 4,33 3,63 3,90 3,53

. . e b
Slgnlf!kanstest A A
(endring 19-21)
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Fartgygruppe Rusmidler | Samarbeid og Ytre Covid-19: Covid-19: Pavirkning
verup kommunikasjon | pavirkning Smittevern mannskap
Signifikanstest® A
(gruppe vs totalt)
Mindre
passasjerskip 2021 i3 3,75 3,95 4,37 3,77
Alle andre 4,85 3,17 3,79 4,33 3,77
fartgygrupper

a Signifikanstesten er gjort mellom Mindre Passasjerskip og Alle fartgygrupper. Pil opp indikerer at den spesifikke
fartgygruppen bedemmer faktoren mer positivt enn andre fartgygrupper, mens pil ned indikerer det motsatte.

b Signifikanstest mellom 2019 og 2021 viser hvorvidt det er en signifikant positiv (pil opp) eller negativ (pil ned) utvikling for
faktoren for den spesifikke fartgygruppen.
4.4.2 Ulykker og risikovurdering

Figur 4-12 viser at i kategorien fartgyulykker er det Grunnstgting, Kontaktskade og Kollisjon som
inntrer hyppigst blant Mindre passasjerskip. | Figur 4-13 kan vi se at det er Stgt-/klemskader,
Fallskader, og Fall til sj@ som er de vanligste personulykkene.

SAMMENDRAG
< MILJGULYKKER

HVERT 100. HVERT 10. MANEDLIG

SKIPSKATEGORI TILSYN OG TILRADNINGER
ANTALL TILSYN ANTALL TILRADNINGER

Passasjerskip (Fartaysgrupper... 8 1 7 5
ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKER

ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE m-

All

TIDSPERIODE

SRR 0 B0

Farloyet or savnel, ..~ _— Kolision

Kantring ~——— Brann/Eksplosjon

I3
H3
=%

Mijpskade/Forurensi.. B " Annen ulykke

T | \_ Maskinhavar
Lekkasje

KATASTROFE

ULYKKESKATEGORIER - PERSONULYKKER

Stat/klem mot gienstand
o e HOVEDRISIKOBIDRAGSYTERE
Kontakt med h]!!nlﬁllﬂl-\ - /-FdlI ‘samme niva

Varme/kuldeskader r

Arbeidsulykke/Person... | Brann/Eksplosjon | Annen ulyk... |Hard...
Forgiftning . Stetfreff av gjenst...

~—Falltilsie
At N Skade avived verktayl .

@ang ] \ummg, beering

i b
B BING, 10 o 200 sreroso coinis Kontakt hayllav temperatur Passasjerskip Passasjerskip

Figur 4-12 Ulykkesbildet for fartgyulykker i fartdygruppen Mindre passasjerskip, for perioden 2001-2020
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SAMMENDRAG

SKIPSKATEGORI TILSYN OG TILRADNINGER

® PERSONULYKKER
O MILIGULYKKER
ANTALL TILSYN, ANTALL TILRADNINGER

RS W E e, HVERT 100. | HVERT 10. MANEDLIG
ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKER

Arbeidsulykke/Personulykke i o regelverk ®
ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE
All

TIDSPERIODE

KATASTROFE

ULYKKESKATEGORIER - PERSONULYKKER

Stetklem mot gjenstand

v;-mmng;mmr—\ " o Fal lavere e

Lefling, besring ) Fall samme nivé
~oN e Arbeidsulykke/Personulykke

Kontaktmed Kiemi.. — .\ ~ Stotitreff av gjenst..
Forgiftning—— "/ [\ ~Falliilsje
° adating 7/ |\ Kontait hoyliay tempe

. P Annet \ verki
kﬁmgnnﬂnm, ©2021 Miorosor Corparation (l;lam)J Skade avived verilayredsc.. Passasjerskip

Figur 4-13 Ulykkesbildet for personulykker i fart@dygruppen Mindre passasjerskip, for perioden 2011-2020.

Tabell 4-26 viser estimert risikoskare for fartgyulykker med Mindre passasjerskip basert pa historiske
ulykkesdata i perioden 2001-2021, sortert fra hgyest til lavest pa mest bidragsytende
konsekvenskategori. Tabell 4-27 viser estimert risikoskare for personulykker med Mindre passasjerskip
basert pa historiske ulykkesdata i perioden 2011-2021, sortert fra hgyest til lavest pa mest
bidragsytende konsekvenskategori.

Tabell 4-26 Estimert risikoskdre for fartgyulykker med Mindre passasjerskip, sortert fra hgyest til lavest pd mest bidragsytende
konsekvenskategori.

RISIKOSCORE
RISIKOSCORE - ULYKKESTYPER -
Fartgysgrupper Passasjerskip A
UlykkeType Risikoscore Farlig Risikoscore Kritisk Risikoscore Meget kritisk Risikoscore Katastrofalt Starste bidragsyter
Arbeidsulykke/Personulykke 450 8.20 6.30 0.00 8.20
Kollisjon 4.10 340 0.00 6.80 6.80
Grunnstgting 3.10 4.60 0.00 0.00 4.60
Kontakiskade, Kaier, Broer etc 4.00 4.40 0.00 0.00 4.40
Annen ulykke 3.10 4.20 0.00 0.00 4.20
Brann/Eksplosjon 3.00 0.00 0.00 0.00 3.00
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Fartatyet er savnet, forsvunnet 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Feil pa redningsmidler 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Hardtvaerskade 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Kantring 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Lekkasje 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Maskinhavari 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Miljgskade/Forurensing 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 v
< >

Tabell 4-27 Estimert risikoskdre for personulykker med Mindre passasjerskip, sortert fra hgyest til lavest pd mest
bidragsytende konsekvenskategori.
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Fartaysgrupper Passasjerskip A
UlykkeType Risikoscore Farlig Risikoscore Kritisk Risikoscore Meget kritisk Risikoscore Katastrofalt Starste bidragsyter

= Arbeidsulykke/Personulykke
Stet/klem mot gjenstand 3.40 6.40 0.00 1 6.40
Fall til sj@ 4.10 4.20 6.30
Fall, lavere niva 4.20 5.20 0.00
Fall, samme niva 4.20 5.00 0.00
Stat/treff av gjenstand 2.30 4.60 0.00
Annet . 4.20 0.00
Kontakt hay/lav temperatur ! 4.20 0.00
Lafting, baering
Skade avyved verktgy/redskap

Avkutting
Varm

Tabell 4-28 viser utvikling i risikoskare 2017-2021. Det er synliggjort hvilke risikoskarer som er predikert
av ekspertgruppe (oransje bakgrunn) og hvilke som er automatisk estimert i skarekort basert pa
historiske ulykkesdata (bla bakgrunn). For 2021 er det tatt med bade estimert risikoskare, og oppdatert
predikert risikoskare basert pa resultater fra risikovurderingsarbeidsmgtene.

Tabell 4-28 Mest bidragsytende risikoskdre for ulykkestypene sortert fra hgyest til lavest. Oransje bakgrunn angir predikert
risikoskdre og bld bakgrunn angir estimert risikoskdre.

Risikoskare Risikoskare Risikoskare Risikoskare
Ulykkestype
2017 2018 2019 2021
Kollisjon 5,4 5,4 5,4 6,8 (Kat) 6,8 (Kat)
Personulykke: stgt- . .
/Klemskade 44 4,4 4,2 (Kri) 6,4 (Kri)
Personulykke: fall til sjg 6,0 6,0 6,0 6,3 (M Kri)
Personulykke: fallskader 4,5 4,5 4,3 (Kri) 6,2 (Kri) 6,2 (Kri)
Grunnstgting 5,4 5,4 5,4 4,6 (Kri) 5,6 (Kat)
Kontaktskade 5,0 4,4 4,6 (Kri) 4,4 (Kri)
Personulykke: varme- .
/kuldeskade ) i i a2 ()
Personulykke: . .
belastningsskade 4,0 33 o (4 a2 ()
Brann/eksplosjon 5,5 5,7 5,6 (M Kri) 3,0 (Farlig)
Personulykke: .
kjemikalieskade 36 36 36 21 (farlig)
Kantring 5,0 4,8 4,8 -
Miljgutslipp 3,5 3,5 3,5 -
Personulykke:
brann/eksplosjonsskade 3,4 3.4 3,4 i
Personulykke: 32 32 32 i

gassforgiftning/kvelning
Personulykke: kontakt med
elektrisitet

Personulykke: stikk-
/kuttskade

3,0 3,0 3,0 =

4,0 2,9 2,9 -

4.4.3 Risikovurdering av ulykker

Innspill til videre arbeid:
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- Kunne veert interessant a skille statistikken pa fartgy i sesongdrift eller ikke. Men det er trolig
ikke noe i ulykkesregisteret som angir om det er et sesongfartgy eller ikke. Det vil vaere
hensiktsmessig & normalisere mot seilingsdistanse.

- Mulige utfordringer og risikomomenter som fglge av covid-19 situasjonen:

e Mange sma passasjerskip har hatt mye permittert mannskap, og ikke vaert i drift pa
lang tid. Det samme gjelder flere store passasjerskip. Vanligvis er dette drilla og
kompetent mannskap, men i ar er det mannskap som har veaert permittert og fartgy
som har ligget i opplag (dersom det har ligget mer en 6 mnd. skal det ogsa ha en ny
sertifisering).

e Dette er noe Sdir bgr ta med i betraktningen bade for mindre og st@rre passasjerskip

e Det a drifte et fartgy er ferskvare. Dette er derfor en annerledes risiko enn det som
var for de siste arene.

4.4.3.1 Personskade: Fallskader

SCOREKORT

S ULYKKER FARTOY OMKOMNE SKADET FORLIS MILJBSKADER
SKIPSKATEGORI!
Passasjerskip (Fartoysgrupper)...\ ANTALL | PERIODE 22 22 0 22 (Blank) (Blal‘lk)
ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKE
i SNITT PER AR
Arbsidsulykke/Personulykke QLS 440 4.40 0.00 440 (Blank) (Blank)
ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE
ENDRING FRA

Fallskader SAMMENLIGNET 175,00 9 NaN 17500%  -10000..  -100.00..
TIDSPERIODE
ANTALL

e NORASSLS BI0E-003  5.00E-003  000E.000 5.10E-003  (Blank) (Blank)
Q) ENDRING N N
TIDSPERIODE FOR SAMMENLIGNING. R 2l 190.6 % -100.0 % -100.0 %
2011 2015

ESTIMERT RISIKOSCORE
ALLE KATEGORIER 200 %

Fartaysgrupper @ Passasjcrskip @Endring Ulykker ® Antall fartay i SR i ulykkesperioden

Mindre passasjerskip

Endring Ulykker

Antall Ulykker L.
Antall fartey i 5.

ESTIMERT RISIKOSCORE
Fartpysgrupper Antall norske  Antall Antall Antall Antall Antall

skip invollvert Tapte skip Omkommet skadet >72 Skadede Totalt Miljgulykker

= Passasjerskip 22 8 22
Mindre passasjerskip 22 8 22
Total 22 8 22

Figur 4-14 Skdrekort for fartgygruppe Mindre passasjerskip. Figuren viser historiske data for Personulykke — Fallskader, for
perioden 2011-2020, der sammenligning er gjort mellom periodene 2011-2015 og 2016-2020.

Definisjon: Fall pa dekk, trapp, i lasterom etc, pa samme niva eller ulike hgyder.
Observasjoner fra datagrunnlaget:

- Siste fem ar har det omtrent kvartalsvis vaert personskade med fraveer — dette utgjgr omtrent
0.5 per 100 fartgy per ar.

- Det er gkning bade i antall ulykker og antall skadde siste femarsperiode sammenlignet med
foregaende femarsperiode. Ingen omkomne siste ti ar.

Refleksjoner i arbeidsmgtet:
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- Stemmer observasjoner? Hvorfor/hvorfor ikke?

Batene er gjerne gamle og trange, og har ofte bratte og trange trapper (darlig
utforming pa trapper).

@kningen de siste fem arene kan skyldes gkt trafikk (gjerne chartertrafikk), og flere
arbeidstimer om bord. Her kunne vi derfor normalisert mot seilingsdistanse ogsa.

Det er flere ulykker som har konsekvens mindre enn 72 t fraveer.

- Refleksjon over historisk omfang og utvikling:

Mye av aktiviteten er sesongbasert, og en har sesongarbeidene mannskap.
Mannskapet er derfor kanskje mindre kjent med utstyret om bord.

Det er mye materiell som er sveert gammelt i denne kategorien, men hendelser
forekommer sjeldnere per fartgy. Igjen: det kunne derfor vaert hensiktsmessig a
normalisere mot seilingsdistanse.

- Refleksjon over risiko og utvikling framover:

Det pekes pa at noen av fartgyene kanskje vil ga ut av drift i arene framover.

Kan kanskje forvente redusert trafikk fremover fordi de blir utelukket fra
verdensfjordene.

Samtidig kan en ogsa forvente en gkning, da det er flere og flere eldre fartgy som blir
restaurert og satt inn i sesongdrift. Da kan det bli flere hendelser i framtiden. En
eventuell gkning i hendelser vil primaert skyldes gkning i antall fartgy pa sjgen.

| store byer (eksempelvis Oslo og Bergen) er det en del sesongfartgy. Flesteparten av
disse har trolig lagt rolig i 2020 pga. covid-19. Nar disse tas i drift etter lengre tid i
opplag, og kanskje har vaert darlig vedlikeholdt, samtidig som de vil ha mye nytt
mannskap, kan det tenkes at vi vil se flere hendelser.

Hverken rederi eller industri har tidligere ligget sa lenge rolig uten drift. Denne
problematikken er meget aktuell for denne typen fartgy.

Resultater (Mentimeter):

Tabell 4-29 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pa spgrsmdlet: Hvilken grad av endring forventes for hendelsen Fallskader i
kategorien Kritisk (fraveer over72 timer) de neste 10 drene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend (risikoskdre) basert

pd svarene
Sterk Betydelig Svak Svak Betydelig Sterk
. . . . . . Forventet
Grad av reduksjon = reduksjon @ reduksjon Ingen gkning gkning gkning trend
ihoe _ 0, —60° -20° H 0, 0, 0,
endring: (-100%) (-60%) (-30%) endring (+30%) (+60%) (+100%) (risikoskare)
Fordeling av 1 1 5 5 6 0 0 Ingen

svar:

endring (6.2)

Tabell 4-30 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pd spgrsmdlet: Hvor mange ulykker forventes for hendelsen Fallskader i
kategorien Meget Kritisk (d@dsfall) de neste 10 drene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend (risikoskdre) basert pa

svarene.

Forventet antall
dgdsfall:

Fordeling av svar

Forventet
0 1 2 3 4 5 6 7 9 10 trend
(risikoskare)
0.4 dgdsfall
: 10 3 1 0 0 0 0 0 0 0 neste 10 ar

(4.8)
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4.4.3.2 Grunnstgting

SCOREKORT

[ Bt M A ULYKKER FARTBY OMKOMNE SKADET FORLIS MILJ@SKADER

SKIPSKATEGORI|

Passasjerskip (Farteysgrupper)...™ SRR 84 84 0 5 ] (B l.a n k)

ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKE

ST N oD 8.40 8.40 0.00 0.50 0.10 (Blank)
ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE
ENDRING FRA

N SAMMENLIGNET -9.48 % NaN -37.50 % -50.00 % -100.00...

ODE
TIDSFERIODE

NTALL

Al
o NOMESAS 9.47E-003  9.47E-003  000E-000 5.64E-004  1.13E-004 (Blank)

OO

ENDRING
TIDSPERIODE FOR SAMMENLIGNING O SR -5.7% -348 % -478% -100.0 %

2001 2010

0.0

ESTIMERT RISIKOSCORE
ALLE KATEGORIER

Fartoysgrupper @ Passasjerskip

: lIlllIll-l
2010

2015 2020

=

Mindre passasjerskip

Antall Ulykker £
Endring Ulykker
Antall fartey iS5

UNDERKATEGORIER

Fartgysgrupper Antall Antall norske  Antall Antall Antall Antall Antall
Ulykker  skip invollvert Tapteskip Omkommet skadet >72 Skadede Totalt Miljgulykker

ESTIMERT RISIKOSCORE

£ Passasjerskip 1 [}
Mindre passasjerskip 1 o
Total 1 [}

Figur 4-15 Skarekort for fartaygruppe Mindre passasjerskip. Figuren viser historiske data for Fartgyulykke — Grunnstgting, for
perioden 2001-2020, der sammenligning er gjort mellom periodene 2001-2010 og 2011-2020.

Definisjon: Kontakt mellom fartgy og grunn under vannlinje
Observasjoner fra datagrunnlaget:

- Siste ti ar har det veert kvartalsvis personskade med fravaer — dette utgjer omtrent 0.5 per 100
fartgy per ar.

- Det er reduksjon bade i antall ulykker og antall skadde siste tiarsperiode sammenlignet med
foregaende tidrsperiode.

Refleksjoner i arbeidsmgtet:

- Stemmer observasjoner? Hvorfor/hvorfor ikke?
e Deter et lite historisk skadeomfang som fglge av grunnstgting. Kun 1 person med over
72t fraveer.

- Refleksjon over historisk omfang og utvikling:

o Det er trolig ikke sa stort skadepotensial i grunnstgting. Mange innrapporteringer
handler om grunnbergring og ikke en direkte grunnstgting. Dette er ofte fartgy som
gar sakte og sjelden er ute i darlig veer. P4 en annen side, har en ofte uerfarne
passasjerer og kanskje er de i feststemning. | en slik situasjon vil farepotensialet vaere
hgyere.

e Endel av fartgyene opererer naere land, som kan vaere et hgyrisikoelement.

e Mange fartgy er gamle. En del fartgy med single hull. En del er i darlig stand. Flere er
trebater.
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e Med 150-200 passasjerer pa fartgyet er potensialet for skade/omkomne absolutt til
stede.

e Det papekes at det er forskjell i drift og rutiner om bord avhengig av om fartgyet er i
sesongdrift eller helarsdrift.

- Refleksjon over risiko og utvikling framover:

e Driftsmgnster og risiko er gjerne basert pa om fartgy er i sesongdrift eller helarsdrift.
Det kan derfor vaere lurt & skille mellom helarsdrift og sesongdrift. Ved helarsdrift
tilsier driftsmgnsteret i seg selv at det er en risikoreduserende faktor. Potensiale for
skader er lite i en grunnstgting, men potensial for omkomne kan vaere betydelig
dersom man far en viss type hendelse.

e Selv om historikken viser et lite skadeomfang, papekes det at det er potensiale for
storulykke i denne kategorien. Forlis er en hendelse som kan skje igjen.

e Det stilles spgrsmal til om bransjen har lzert av tidligere hendelser.

Resultater (Mentimeter):

Tabell 4-31 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pd spgrsmalet: Hvilken grad av endring forventes for hendelsen Grunnstgting
i kategorien Kritisk (fravaer over72 timer) de neste 10 drene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend (risikoskdre) basert
pd svarene

Sterk Betydelig Svak Svak Betydelig Sterk
. . . . . . Forventet
Grad av reduksjon | reduksjon @ reduksjon Ingen gkning gkning gkning trend
ihoe - 0, -60° ~20° H 0, 0, 0,
endring: (-100%) (-60%) (-30%) endring (+30%) (+60%) (+100%) (risikoskare)
Ingen
Fordeling av 0 0 ) 3 5 0 0 endrlng'—
svar: svak gkning
(4.2)

Tabell 4-32 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pd spgrsmdlet: Hvor mange ulykker forventes for hendelsen Grunnstgting i
kategorien Meget Kritisk (d@dsfall) de neste 10 drene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend (risikoskdre) basert pd
svarene.

Forventet antall Forventet
0 1 2 3 4 5 6 7 9 10 trend
dgdsfall: .. o
(risikoskare)
0.5 dgdsfall
Fordeling av svar: 9 5 1 0 0 0 0 0 0 0 neste 10 ar
(5.1)

Tabell 4-33 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pé spgrsmdlet: Hvor mange storulykker forventes for hendelsen Grunnstgting
i kategorien Katastrofal (flere dgdsfall) de neste 100 drene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend (risikoskdre) basert
pd svarene.

1-3 per 1-3 per 1-3 per Oftere Forventet trend
100 ar 50 ar 10 ar (risikoskare)

Fordeling av svar: 2 7 4 2 0 14 storulyk:(sers)neste 100 ar

Forventet antall ulykker

med flere dgde: Sjeldnere
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4.4.3.3 Kollisjon
SCOREKORT

SKIPSKATEGOR|
Passasjerskip (Farteysgrupper)...~
ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKE
Kollisjon
ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE
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TIDSPERIODE
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OO)

TIDSPERIODE FOR SAMMENLIGNING
2001 2010

O-C)

ESTIMERT RISIKOSCORE
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BAKGRUNNSDATA ULYKKER
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FERIODE 2.60

ENDRING FRA
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PERICDE 833 %
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3

2.93E-003
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28 2 3
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(Blank)

(Blank)
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Infinity -40.00 % -100.00... -100.00...

3.16E-003  225E-004  33B8E-004 (Blank) (Blank)

Infinity -374% -100.0 % -100.0 %

®Endring Ulykker @ Antall fartay i SR i ulykkesperioden

100000000000...

Endring Ulykker

Antall Ulykker t.
Antall fartoy i 5..

. ..I.II --l o
2010 2015

%
2020 2010
UNDERKATEGORIER
Fartgysgrupper Antall
Mindre passasjerskip Ulykker

E Passasjerskip 26 28
Mindre passasjerskip 26 28
Total 26 28

ESTIMERT RISIKOSCORE
KATASTROFALOG M KR

Antall norske  Antall Antall Antall Antall Antall
skip invollvert Tapte skip Omkommet skadet >72 Skadede Totalt Miljaulykker

Figur 4-16 Skdrekort for fartgygruppe Mindre passasjerskip. Figuren viser historiske data for Fartgyulykke — Kollisjon, for
perioden 2001-2020, der sammenligning er gjort mellom periodene 2001-2010 og 2011-2020.

Definisjon: Kontakt mellom fartgy som navigerer (er under kommando). Det vil si at kontakt mellom
to fartgy der det ene ligger til kai og det andre er pa vei til kai ikke regnes som kollisjon.

Observasjoner fra datagrunnlaget:

- Siste ti ar har det vaert personskade med fravaer omtrent hvert tredje ar — dette utgjgr omtrent
0.03 per 100 fartgy per ar.

- Det er gkning i antall ulykker i siste tiarsperiode sammenlignet med foregaende tidrsperiode
- To omkomne i sammenstgt som fglge av kollisjon i 2013.
Refleksjoner fra arbeidsmgtet:

- Refleksjon over historisk omfang og utvikling:
e Dette er gjerne fartgy som operer rundt store byer og pad en arstid med stor
fritidsbataktivitet, noe som kan gi gkt risiko for kollisjon.

- Refleksjon over risiko og utvikling framover:
e Oppsummert: Det er litt lite kunnskap om fenomenet i arbeidsmgtet. Vi konkluderer
ikke med at noe skal forandre seg, og beholder skare. Ingen votering.
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5 FISKEFART@Y

Tabell 5-1 gjengir kombinasjoner av fartgytyper og ulykkestyper som er vurdert, med
kapittelhenvisning.

Tabell 5-1 Utvalgte kombinasjoner av fiskefartgy og hendelsestyper for vurdering

Grunnstgting (5.1.3.1)
Fall til sjg (5.1.3.2)

Brann/eksplosjon (5.2.3.1)
Stgt/klemskader (5.2.3.2)
Fall til sjg (5.2.3.3)
Stikk/kutt (5.2.3.4)

Over 15 meter over 500 BT (5.3) Fallskader (5.3.3.1)

Under 15 meter (5.1)

Fiskefartgy Over 15 meter under 500 BT (5.2)

5.1 Fiskefartgy under 15 meter

Fiskefartgy er en gruppe av fartgy som brukes i kommersielt fiske. Regelverket for fiskefartgy er inndelt
etter stgrrelse pa fartgyet.

Fartgygruppen fiskefartgy under 15 m innbefatter alle former for mindre fiskefartgy.

5.1.1 Spgrreundersgkelse om maritim sikkerhet

Tabellene under viser resultatene for ulike tema fra Sjgfartsdirektoratets spgrreundersgkelse om
maritim sikkerhet for denne fartgytypen i 2021 og 2019. Resultatene er testet for a identifisere
signifikante forskjeller over tid, og med andre fartgytyper. Ytterligere detaljer om undersgkelsen og
resultater er oppgitt i dokumentet ST-15808-2 Teknisk notat Resultater fra spgrreundersgkelse pd
maritim sikkerhet — 2021.

Tabell 5-2 Resultater for Fiskefartgy under 15 meter fra spgrreundersgkelse om maritim sikkerhet 2021 og 2019

Sikker e e System og . . .
Fartgygruppe arbeidspraksis Arbeidsvilkar kompetanse Arbeidspress | Rederiledelse | Bemanning

Fiskefartgy under
15 meter 2021 4,60 4,61 4,83 3,49 4,04 4,70
Alle andre 4,48 3,75 4,30 3,68 3,47 3,60
fartgygrupper

" .
Signifikanstest A A A v A A
(gruppe vs totalt)
Fiskefartgy under
15 meter 2019 4,56 4,40 4,69 3,19 4,23 4,06
Signifikanstest®
(endring 19-21) A A A A
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Fartgygruppe Rusmidler Samarbeid og Ytre Covid-19: Covid-19: Pavirkning
Yeriee kommunikasjon | pavirkning Smittevern mannskap

Signifikanstest®
(gruppe vs totalt) A A A A
Fiskefartgy under
15 meter 2021 4,97 NA (N>5) 4,54 4,81 4,23
Alle andre 484 Ve 379 an \7s
fartgygrupper

a Signifikanstesten er gjort mellom Fiskefartgy under 15 meter og Alle andre fartgygrupper. Pil opp indikerer at den spesifikke
fartgygruppen bedemmer faktoren mer positivt enn andre fartgygrupper, mens pil ned indikerer det motsatte.

b Signifikanstest mellom 2019 og 2021 viser hvorvidt det er en signifikant positiv (pil opp) eller negativ (pil ned) utvikling for
faktoren for den spesifikke fartgygruppen.

* Merk at for fiskefartay har de fleste kun svart pd deler av spgrreskjemaet gjennom et telefonintervju.

5.1.2 Ulykker og risikovurdering

Figur 5-1 viser at i kategorien fartgyulykker er det Grunnstgting og deretter Brann/eksplosjon som
inntrer hyppigst. | Figur 5-2 kan en se at Fallskader og Stgt-/klemskader er de vanligste personulykkene.

SAMMENDRAG
<& MILJGULYKKER

_HVENT 10.

TILSYN OG TILRADNINGER

SKIPSKATEGORI
ANTALL TILSYN

Fiskefartgy (Fartgysgrupper) ...
ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKER

Al i Operas...
ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE

ANTALL TILRADNINGER

HVERT 100. MANEDLIG

All

TIDSPERIODE

2001 2020

O——0)

HENDELSER | KART

Milizskade/Forurensing \ / Brann/Eksplosjon

Maskinhavari _— Kollisjon

o
BE
2z

Hardiveerskade

Kontakiskade, Kaier. B. . -/

Fartayet er savnet, forsvunnet Annen ulykke

KATASTROFE

ULYKKESKATEGORIER - PERSONULYKKER

e "Stﬂ‘khﬂl mot gjenstand .
medelelitEiny o/~ Fall, samme niva HOVEDRISIKOBIDRAGSYTERE

- Fall lavere niva

Arbeidsulykke/Personulykke Grunnstating Annen ulykke

Lefting, beering ~— Stetireff av gjenst...

Passasjerskip jerskip pas

Kontaktskade, K...

Kontakt hoylav tem... ~ Stikikutt av skarpl... = kp
Brann/Ekspl...

g Kollisjon
Avkutting < _/ \_ . Fartl g

" Tems o
b BING, o, © 2021 pcrosot corpories Kontakt med Kemikalier Skade avived verkteyiredskap Passasjerskip Passasjerskip Passasjerskip

Figur 5-1 Ulykkesbildet for fartayulykker i fartgygruppen Fiskefartgy under 15 meter, for perioden 2001-2020.
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SAMMENDRAG

SKIPSKATEGORI TILSYN OG TILRADNINGER

® PERSONULYKKER
<© MILJGULYKKER
ANTALL TILSYN ANTALL TILRADNINGER

Fiskefartay (Farteysgrupper) ... HVERT 100. | HVERT 10. MANEDLIG
ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKER

Arbeidsulykke/Personulykke v (IS Nasjonaltr... | Tilsyn
ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE
Al

TIDSPERIODE

HENDELSER | KART

ULYKKESKATEGORIER - PERSONULYKKER

KATASTROFE

(ran, samme niva
Stidokuttav skarmispss .. - Felllsvers i

Arbeidsulykke/Personulykke
Kontakt heyflavte.. __— Stat/klem mot gjen...

Lefting, besring

B BING, o, 2021 st oSS Falltl sin—/ \-Avhlllilu Fiskefartay

Figur 5-2 Ulykkesbildet for personulykker i fartgygruppen Fiskefartgy under 15 meter, for perioden 2011-2020.

Tabell 5-3 viser estimert risikoskare for fartgyulykker med Fiskefartgy under 15 meter basert pa
historiske ulykkesdata i perioden 2001-2021, sortert fra hgyest til lavest pa mest bidragsytende
konsekvenskategori. Tabell 5-4 viser estimert risikoskare for personulykker med Fiskefartgy under 15
meter basert pa historiske ulykkesdata i perioden 2011-2021, sortert fra hgyest til lavest pa mest
bidragsytende konsekvenskategori.

Tabell 5-3 Estimert risikoskdre for fartgyulykker med Fiskefartgy under 15 meter, sortert fra hgyest til lavest pG mest
bidragsytende konsekvenskategori.

RISIKOSCORE
RISIKOSCORE - ULYKKESTYPER - FART@Y
Fartaysgrupper Fiskefartay e
UlykkeType Risikoscore Farlig Risikoscore Kritisk Risikoscore Meget kritisk Risikoscore Katastrofalt Starste bidragsyter
Arbeidsulykke/Personulykke 4.40 8.40 11.70 0.00 11.70
Fartayet er savnet, forsvunnet 0.00 4.40 7.20 8.80 8.80
Kantring 0.00 4.40 7.80 6.80 7.80
Grunnstgting 3.00 4.40 6.60 6.80 6.80
Annen ulykke 0.00 3.40 6.60 0.00 6.60
Hardtvaerskade 0.00 0.00 5.10 0.00 5.10
Kollisjon 0.00 3.40 5.10 0.00 5.10
Brann/Eksplosjon 0.00 4.20 0.00 0.00 4.20
Lekkasje 0.00 340 0.00 0.00 3.40
Kontaktskade, Kaier, Broer etc 3.00 0.00 0.00 0.00 3.00
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Feil pa redningsmidler 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Maskinhavari 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Miligskade/Forurensing 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 v
< >

Tabell 5-4 Estimert risikoskdre for personulykker med Fiskefartgy under 15 meter, sortert fra hgyest til lavest pd mest
bidragsytende konsekvenskategori.
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Fartaysgrupper Fiskefartay A
UlykkeType Risikoscore Farlig Risikoscore Kritisk Risikoscore Meget kritisk Risikoscore Katastrofalt Starste bidragsyter

= Arbeidsulykke/Personulykke

Fall til sjg 0.00 4.20 9.00 0.00 9.00
Fall, lavere niva 0.00 6.00 6.30 0.00 6.30
Stikk/kutt av skarp/spiss 0.00 0.00 6.30 0.00 6.30
Fall, samme niva 3.00 6.00 0.00 0.00 6.00
Stgt/klem mot gjenstand 0.00 5.20 0.00 0.00 5.20
Stet/treff av gjenstand 0.00 5.20 0.00 0.00 5.20
Avkutting 0.00 4.40 0.00 0.00 4.40
Lefting, beering 0.00 4.40 0.00 0.00 4.40
Kontakt hay/lav temperatur 0.00 4.20 0.00 0.00 4.20
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Annet 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Eksplosjon, brann, sprenging 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 .
¢ Foltetnda AAn AAn A AR Ann ~nn

Tabell 5-5 viser utvikling i risikoskare 2017-2021. Det er synliggjort hvilke risikoskarer som er predikert
av ekspertgruppe (oransje bakgrunn) og hvilke som er automatisk estimert i skarekort basert pa
historiske ulykkesdata (bla bakgrunn). For 2021 er det tatt med bade estimert risikoskare, og oppdatert
predikert risikoskare basert pa resultater fra risikovurderingsarbeidsmgtene.

Tabell 5-5 Mest bidragsytende risikoskdre for ulykkestypene sortert fra hgyest til lavest. Oransje bakgrunn angir predikert
risikoskdre og bld bakgrunn angir estimert risikoskare.

Fartgyet er forsvunnet 8,8 (Kat)*
Personulykke: fall til sjg 8,0 8,1 8,6 (M Kri) 9,0 (M Kri) 8,3 (M Kri)
Kantring 8,7 8,7 8,5 (M Kri) 7,8 (M Kri)
Grunnstgting 8,4 8,4 8,4 (M Kri) 6,8 (Kat) 7,0 (Kat)
Personulykke: stikk- .

/kuttskade 6,3 6,3 6,3 6,3 (M Kri)
Personulykke: fallskader 5,4 5,4 5,4 6,3 (M Kri)
Personulykke: stgt- .

/Klemskade 6,8 6,8 6,8 5,2 (Kri)

Kollisjon 7,1 7,1 6,7 (M Kri) 5,1 (M Kri)
Personulykke: 55 42 42 4,4 (Kri)

belastningsskade
Personulykke: varme-

- - - 4,2 (Kri
/kuldeskade AT
Brann/eksplosjon 7,5 7,5 8,0 (M Kri) 4,2 (Kri)
Lekkasje 7,6 8,1 (M Kri) 3,4 (Kri)
Kontaktskade 5,3 5,3 5,3 3,0 (Farlig)
Personul_ykk.e: ' 50 50 50 i
gassforgiftning/kvelning
Perso?t‘xlykke: kontakt med 48 48 48 i
elektrisitet
Personulykke:
brann/eksplosjonsskade 47 47 47 i
Miljgutslipp 44 44 44 -
Personulykke: 43 43 43 i

kjemikalieskade
*'Fartgy tapt’ er ikke en ulykkestype som er en del av vurderingen. Bidragsytende forklaring til tidligere
hgy risikoskare blant noen av fartgyulykkestypene.
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5.1.3 Risikovurdering av ulykker

5.1.3.1 Grunnstgting

SCOREKORT

201

o
=
%
-
u
&
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®

Fiskefartey <15 meter Ulykker

J

Fiskefartpy <15 meter

ESTIMERT RISIKOSCORE
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SKIPSKATEGORI|
wwomor 134 13 5 4 23 4
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Gy - SN ERobe 1340 13.40 0.50 ’ 230 0.40
ULYKKESKATEGORI| - PERSONULYKKE

ENDRING FRA
SRR 3g14% l000%  30000%  2105%  -2000%
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0 VORGSR 276E-003  276E-003  1.03E-004 823E-005 473E-004  8.23E-005

O-O ENDRING

NORMALISERT PA 42.1% 4142 % 3113 % 24.5 % 177 %

TIDSPERIODE FOR SAMMENLIGNING FART@YSAR

CO-0)

ESTIMERT RISIKOSCORE
ALLE KATEGORIER

Endring Ulykker

UNDERKATEGORIER

Fartgysgrupper Antall Antall norske  Antall Antall Antall Antall Antall
skip invollvert Tapteskip Omkommet skadst >72 Skadede Totalt Miljgulykker

= Fiskefartoy 134 134 23 5
Fiskefartgy <15 meter 134 134 23 5
Total 134 134 23 5

Figur 5-3 Skdrekort for fartaygruppe Fiskefartgy under 15 meter. Figuren viser historiske data for Fartgyulykke — Grunnstgting,
for perioden 2001-2020, der sammenligning er gjort mellom periodene 2001-2010 og 2011-2020

Definisjon: Kontakt mellom fartgy og grunn under vannlinje

Observasjoner fra datagrunnlaget:

- Siste ti ar har det omtrent manedlig skjedd en grunnstgting - og en i aret fgrer til personskade.
Normalisert skjer grunnstgtinger og personskader relativt sjelden. Det utgjgr 0.01 personskade
per 100 fartgy pa et ar.

- Trend viser gkning i antall ulykker og skader

Refleksjoner i arbeidsmgtet:

- Stemmer observasjoner? Hvorfor/hvorfor ikke?

For fartgy under 15 m, kan overlast ha betydning for grunnstgting, kantring eller forlis,
og kan fgre til dpdsfall. Fartgy under 15 meter er lette & overlaste. Man har mindre
margin for sma fartgy nar det gjelder a laste for tungt.

En har inntrykk av det er en gkning i antall grunnstgtinger, men det kan ogsa skyldes
gkning i innrapporterte ulykker.

Mange av ulykkene vi ser skyldes trolig at noen har sovnet og gatt pa land/grunn.
Kanskje som fglge av lange arbeidsdager og arbeidsforhold. Det kan derfor vaere
andre arsaker enn kun tekniske. Soving pa vakt er et tema som har veert aktuelt
tidligere. Nar det gjelder a sovne pa post og grunnstgte vil det trolig oftest skje pa
transportetapper.

For denne fartgygruppen foreligger det en god del rapporter fra havarikommisjonen.
Noen hendelser skjer under fiske, og noe skjer under forflytning.
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- Refleksjon over historisk omfang og utvikling.

e Dersom fartgyene laster for mye er det som regel fordi en vil fa meg seg mest mulig
last (fisk) for & tjene mest mulig. Som forbedring har det blitt innfgrt krav til mindre
fartgy, slik at ogsa disse fartgyene na skal ha kunnskap om lastekapasiteten sin.

e Holdning og forstaelse knyttet til sikkerhet: Har inntrykk av at det gar i positiv retning.
Det er viktig at reglene er gjennomfgrbare mtp. sikkerhet. Man bgr ikke bli hindret i
arbeidshverdagen med tiltak som blir innfgrt.

e Det ser ut til a ha veert gkt etterspgrsel av leppefisk — de som driver med dette operer
ofte helt oppe i fjeeresteinene og har stgrre risiko for grunnstgting og kontakt med fast
grunn. Det kan vaere interessant a se pa hvilken type fiskerier det er snakk om for a fa
mer info om bakenforliggende arsaker.

- Refleksjon over risiko og utvikling framover:
o Det er en pagaende prosess som omhandler hviletidsreglement. Dette vil fa
pavirkning sa lenge det er flere enn 2 om bord. Trolig vil regelverket bidra til redusert
risiko for «fatigue».

Resultater (Mentimeter):

Tabell 5-6 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pa spgrsmalet: Hvilken grad av endring forventes for hendelsen Grunnstgting
i kategorien Kritisk (fravaer over72 timer) de neste 10 drene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend (risikoskdre) basert
pd svarene

Sterk Betydelig Svak Svak Betydelig Sterk
. . . . . . Forventet
Grad av reduksjon = reduksjon @ reduksjon Ingen gkning gkning gkning trend
ihoe - 0, -60° ~20° H 0, ) 0,
endring: (-100%) (-60%) (-30%) endring (+30%) (+60%) (+100%) (risikoskare)
Fordeling av Ingen
svar: 0 1 3 / 4 0 0 endring (4.2)

Tabell 5-7 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pa spgrsmdlet: Hvor mange ulykker forventes for hendelsen Grunnstgting i
kategorien Meget Kritisk (dgdsfall) de neste 10 drene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend (risikoskdre) basert pd
svarene.

Forventet antall Forventet
0 1 2 3 4 5 6 7 9 10 trend
dgdsfall: -, 2
(risikoskare)
3.1 dedsfall
Fordeling av svar: 1 1 2 4 3 3 0 0 0 0 neste 10 ar
(6.9)

Tabell 5-8 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pd spgrsmalet: Hvor mange storulykker forventes for hendelsen Grunnstgting
i kategorien Katastrofal (flere dgdsfall) de neste 100 drene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend (risikoskdre) basert
pd svarene.

Forventet antall ulykker Sieldnere 1-3 per 1-3 per 1-3 per Oftere Forventet trend
med flere dgde: ) 100 ar 50 ar 10 ar (risikoskare)
Fordeling av svar: 1 5 7 5 0 2 storulykker neste 100 ar

(7.0)
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5.1.3.2 Personskade: Fall til sjg

Merk: De som blir hengende fast i tau og garn og blir dratt med ut pa sjgen, regnes ogsa som fall til sjg.

SCOREKORT
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Figur 5-4 Skdrekort for fartgygruppe Fiskefartgy under 15 meter. Figuren viser historiske data for Personulykke — fall til sj@,
for perioden 2011-2020, der sammenligning er gjort mellom periodene 2011-2015 og 2016-2020

Definisjon: Fall over bord til sjg/vann, ut av fartgyet/utenfor rekken.
Observasjoner fra datagrunnlaget:

- Siste fem ar har det forekommet en ulykke med personskade i aret, hvorav en majoritet har
fort til dgdsfall. Antall dgdsfall utgjgr omtrent 0.03 per 100 fartgy per ar.

Refleksjoner i arbeidsmgtet:

- Stemmer observasjoner? Hvorfor/hvorfor ikke?
e Vil tro at et viktig moment i registrerte hendelser med dgdsulykke, er at man fisker
alene.
e Byggear pa fartgy med dgdsulykker vist i mgtet: Spredning fra 1979 til 2012. Alle
disse fartgyene har krav til rekkehgyde pa 1 m. Men man kan likevel falle i sjgen.

- Refleksjon over historisk omfang og utvikling:

o Sikkerhetsline pa mindre fartgy er vanskelig a fa en del til & bruke. Noen mener at
man ikke far til 3 gjgre jobben med line pa seg. Dette vil kanskje bedre seg over tid
nar den gamle generasjonen erstattes av yngre som er mer vant til 3 tenke sikkerhet.
Det har for eksempel blitt stgrre fokus pa sikkerhet i skoleverket.

- Refleksjon over risiko og utvikling framover:

e Kanskje kommer det til a bli flere ulykker, som fglge av at det er flere nye kvoter innen
teinefisket som er delt ut i nord.
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e Viktighet av sikkerhetsline og flyteplagg poengteres. En opplever at det er bedring pa
dette ute i bransjen. Av flyteplagg er det for eksempel mange nye produkter som er
lettere & jobbe med.

e Viktig a finne tiltak som treffer arsakene. Det er dumt med krav som ikke treffer riktig.
Ikke alle fartgy har behov for alle krav.

Resultater (Mentimeter):
Tabell 5-9 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pa spgrsmdlet: Hvilken grad av endring forventes for hendelsen fall til sj@ i

kategorien Kritisk (fraveer over72 timer) de neste 10 drene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend (risikoskdre) basert
pd svarene

Sterk Betydelig Svak Svak Betydelig Sterk
. . . . . . Forventet
Grad av reduksjon | reduksjon @ reduksjon Ingen gkning gkning gkning trend
Thoe - o, -G0OY -209 H 0, 0, 0,
endring: (-100%) (-60%) (-30%) endring (+30%) (+60%) (+100%) (risikoskare)
Ingen
Fordeling av 0 1 3 4 7 0 0 endrlng.—
svar: svak gkning
(4.2)

Tabell 5-10 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pd spgrsmdlet: Hvor mange ulykker forventes for hendelsen Fall til sj@ i
kategorien Meget Kritisk (d@dsfall) de neste 10 drene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend (risikoskdre) basert pa
svarene.

Forventet Forventet
antall 0 1 2 3 4 5 6 7 9 10 11 12 13 14 15 trend
dedsfall: (risikoskare)
Fordeling 7.5 d¢dsf?II
0 0 0 1 1 6 3 0 0 1 0 2 1 0 neste 10 ar
av svar: (8.3)

5.2 Fiskefartgy over 15 meter under 500 BT

Fartgygruppen fiskefartgy over 15 m men under 500 BT innbefatter alle former for fiskefartgy. Det er
dermed ganske stort spenn innad i gruppen knyttet til driftsformer, design og farvann som det
opereres i. Fiskefartgy over 15 m men under 500 BT opererer gjerne naermere kysten og har faerre
mennesker om bord.

5.2.1 Sparreundersgkelse om maritim sikkerhet

Tabellene under viser resultatene for ulike tema fra Sjgfartsdirektoratets spgrreundersgkelse om
maritim sikkerhet for denne fartgytypen i 2021 og 2019. Resultatene er testet for 3 identifisere
signifikante forskjeller over tid, og med andre fartgytyper. Ytterligere detaljer om undersgkelsen og
resultater er oppgitt i dokumentet ST-15808-2 Teknisk notat Resultater fra spgrreundersgkelse pd
maritim sikkerhet — 2021.

Tabell 5-11 Resultater for Fiskefartgy over 15 meter under 500 BT fra spgrreundersgkelse om maritim sikkerhet 2021 og 2019

Fartgygruppe Sikker Arbeidsvilkar System og

Arbeid Rederiledelse | B i
arbeidspraksis kompetanse rbeidspress | Rederiledelse | Bemanning
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Fiskefartgy over 15

meter under 500 4,66 4,59 4,72 3,59 3,46 4,65

BT 2021

Alle andre 4,48 3,75 4,33 3,67 3,47 3,66

fartgygrupper

Signifikanstest?

(gruppe vs totalt) & & & &

Fiskefartgy over 15

meter under 500 4,19 4,13 4,32 3,35 3,96 4,07

BT 2019

Signifikanstest®

(endring 19-21) A A A v A
Fartoygruppe Rusmidler Samarbeid og Ytre Covid-19: Covid-19: Pavirkning

yerupp kommunikasjon | pavirkning Smittevern mannskap

Signifikanstest®

(gruppe vs totalt) A A A

Fiskefartgy over 15

meter under 500 4,94 3,16 4,03 4,78 4,34

BT 2021

Alle andre 4,84 3,18 3,79 4,32 3,74

fartgygrupper

a9 Signifikanstesten er gjort mellom Fiskefartdy over 15 meter under 500 BT og Alle andre fartgygrupper. Pil opp indikerer at
den spesifikke fartdygruppen bedgmmer faktoren mer positivt enn andre fartgygrupper, mens pil ned indikerer det motsatte.

b Signifikanstest mellom 2019 og 2021 viser hvorvidt det er en signifikant positiv (pil opp) eller negativ (pil ned) utvikling for
faktoren for den spesifikke fartgygruppen.

* Merk at for fiskefartgy har de fleste kun svart pa deler av spgrreskjemaet gjennom et telefonintervju.

5.2.2 Ulykker og risikovurdering

Figur 5-5 viser at den vanligste fartgyulykken for fiskefartgy over 15 meter under 500 BT er
Grunnstgting. | Figur 5-6 kan en se at Fallskader og Stgt-/klemskader er de vanligste personulykkene.
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SAMMENDRAG

® PERSONULYKKER
< MILIGULYKKER

HVERT 100. HVERT 10. MANEDLIG

SKIPSKATEGORI TILSYN OG TILRADNINGER
ANTALL TILSYN ANTALL TILRADNINGER
Fiskefartgy (Fart@ysgrupper) ... ™

ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKER

ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE
All

TIDSPERIODE
2001

Fartgyet er savnet, iusvm\ /erm!Elﬂ;nlus]nn
HENDELSER | KART 4
_ Kolisjon
Kanting — T Maskinhavani
MiJ:iskadBanmlensinu—/ Camm ulykke

Lmasie-/ \-Kmli-lﬂslmlig Kaler, Broer efc

ULYKKESKATEGORIER - PERSONULYKKER

KATASTROFE

Sﬂdﬁ—lhlllskade[\ "Stﬂlklem mot gienstand

i Stetfireff av gienstand
SammEIlBWWEIWISEI-\ //__ Fall, lavere nivé HOVEDRISIKOBIDRAGSYTERE

Chsygenmangel C -~ Fall, samme nivé Arbeidsulykke/Pers... Annenulykke | Brann/E...
_— StikkKkutt av skarp/...
| Fiskefartay Fiskefartay
~— Skade avived verk ..
X S Fiskefartay Hardtveerskade
Eksplosien, brann, ... N Fall til 5] Crinne
pos) b ’ e Farigyet er savnet, f.. | Grunnsteting
(Blank) Lafting, beering -
Kontakt hay/lav temperatur J‘ k S Annet Kollisjon
ing

; = v
S i o Avkutti Kontakt med igemikalier Fiskefartay Fiskefartay

Figur 5-5 Ulykkesbildet for fartgyulykker i fartgygruppen Fiskefartgy over 15 meter under 500 BT, for perioden 2001-2020

SAMMENDRAG

SKIPSKATEGORI TILSYN OG TILRADNINGER
ANTALL TILSYN
Fiskefartay (Fart@ysgrupper) ... 7

® PERSONULYKKER
<& MILIGULYKKER
NTALL TILRADNINGE')

B la n k HVERT 100. HVERT 10. MANEDLIG
ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKER
Arbeidsulykke/Personulykke W . [}

ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE
All

TIDSPERIODE

HENDELSER | KART

w
ry
o
®
=
2
2
x

/'/S_"}‘:ffﬂu'mﬂm“" HOVEDRISIKOBIDRAGS YTERE.

P - Fall, samme niva Arbeidsulykke/Personulykke
—— Stikk/kutt av skarp...
T Skade avived verkt
© %o ’ StotKemskader . Amet
o,

e
12 5i 8 "ws Ekzplosjon, brann, sprangi. / _/ \\_ \—Fal il 3j5:
BN, 8 <201 imomon corparsin Avkutting Kontakt hayfiav temperatur Fiskefartay

Figur 5-6 Ulykkesbildet for personulykker i fartgygruppen Fiskefartgy over 15 meter under 500 BT, for perioden 2011-2020

Tabell 5-12 viser estimert risikoskare for fartgyulykker med Fiskefartgy over 15 meter under 500 BT
basert pa historiske ulykkesdata i perioden 2001-2021, sortert fra hgyest til lavest pa mest
bidragsytende konsekvenskategori. Tabell 5-13 viser estimert risikoskare for personulykker med
Fiskefartgy over 15 meter under 500 BT basert pa historiske ulykkesdata i perioden 2011-2021, sortert
fra hgyest til lavest pa mest bidragsytende konsekvenskategori.

ST-16394-2 / Rev. 2.0 - 04.06.2021 Fiskefartgy over 15 meter under 500 BT Side 85



Risikovurderinger 2021 SAFETEC

Hovedrapport

Tabell 5-12 Estimert risikoskdre for fartgyulykker med Fiskefartgy over 15 meter under 500 BT, sortert fra hgyest til lavest pd
mest bidragsytende konsekvenskategori.

RISIKOSCORE

RISIKOSCORE - ULYKKESTYPER - FART@Y

Fartgysgrupper Fiskefartay N
UlykkeType Risikoscore Farlig Risikoscore Kritisk Risikoscore Meget kritisk Risikoscore Katastrofalt Starste bidragsyter
Arbeidsulykke/Personulykke 450 8.80 840 0.00 8.80
Brann/Eksplosjon 0.00 4.40 5.10 0.00 5.10
Grunnsteting 0.00 440 510 0.00 Sull0)
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Annen ulykke 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Fartgyet er savnet, forsvunnet 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Feil pa redningsmidler 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Hardtveerskade 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Kantring 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Kollisjon 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Kontaktskade, Kaier, Broer etc 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Lekkasje 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Maskinhavari 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

Miljgskade/Forurensing 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 v
< >

Tabell 5-13 Estimert risikoskdre for personulykker med Fiskefartgy over 15 meter under 500 BT, sortert fra hgyest til lavest pd
mest bidragsytende konsekvenskategori.

Fartaysgrupper Fiskefartay
UlykkeType Risikoscore Farlig Risikoscore Kritisk Risikoscore Meget kritisk Risikoscore Katastrofalt Starste bidragsyter

= Arbeidsulykke/Personulylkke
Fall, lavere niva 3.10 8.20 0.00 X 8.20
Stet/klem mot gjenstand 4.20 8.20 6.60 I 8.20
Stet/treff av gjenstand 4.20 . 0.00 I 8.20
Fall, samme niva 410 | 0.00 . 7.00
Fall til sj@ 3.10 g 6.60 . 6.60
Stikk/kutt av skarp/spiss 3.30 . 0.00 I 6.00
Skade av/ved verktay/redskap 2.10 . 0.00 I 5.20
Annet 3.00 % 0.00 . 4.80
Avkutting 0.00 . 0.00 X 4.40
Eksplosjon, brann, sprenging 0.00 : 0.00 . 440
Kontakt hay/lav temperatur 210 : 0.00 . 440
Kontakt med kjemikalier 0.00 . 0.00 X 4.20

R ~an noAn - %

Tabell 5-14 viser utvikling i risikoskare 2017-2021. Det er synliggjort hvilke risikoskarer som er predikert
av ekspertgruppe (oransje bakgrunn) og hvilke som er automatisk estimert i skarekort basert pa
historiske ulykkesdata (bla bakgrunn). For 2021 er det tatt med bade estimert risikoskare, og oppdatert
predikert risikoskare basert pa resultater fra risikovurderingsarbeidsmgtene.

Tabell 5-14 Mest bidragsytende risikoskdre for ulykkestypene sortert fra hgyest til lavest. Oransje bakgrunn angir predikert
risikoskdre og blG bakgrunn angir estimert risikoskdre.

Risikoskare Risikoskare Risikoskare Risikoskare
Ulykkestype
2017 2018 2019 2021
Personulykke: stgt- . . .
/klemskade 6,8 6,8 6,3 (M Kri) 8,3 (Kri) 8,4 (Kri)
Personulykke: fallskader 6,5 6,5 5,3 (Kri) 8,2 (Kri)
Personulykke: stikk- . . .
Jkuttskade 6,0 6,0 5,4 (Kri) 7,8 (Kri) 6,8 (Kri)
Personulykke: fall til sjg 8,1 8,4 7,8 (M Kri) 6,6 (M Kri)
Grunnstgting 7,0 7,0 7,6 (M Kri) 5,1 (M Kri)
Brann/eksplosjon 6,9 6,9 6,8 (M Kri) 5,1 (MKri) 6,3 (M Kri)
Personulykke: 48 48 48 4,4 (Kri)

brann/eksplosjonsskade

ST-16394-2 / Rev. 2.0 - 04.06.2021 Fiskefartgy over 15 meter under 500 BT Side 86



Risikovurderinger 2021
Hovedrapport

SAFEEC

Personulykke: varme-

/kuldeskade . ) ) 4,4 (Kri)
Personulykke: )
gassforgiftning/kvelning >2 22 = 4,2 (Kri)
Personulykke: )
belastningsskade >1 Sl = 4,2 (Kri)
Personulykke: . )
kjemikalieskade S e 4,4 (Kri) 4,2 (Kri)
Kantring 6,6 6,6 -
Lekkasje - 5,7 5,7 -
Kontaktskade 5,3 5,3 5,3 -
Kollisjon 5,7 5,7 4,9 (M Kri) -
Person?t.xlykke: kontakt med 4,9 4,9 49 )
elektrisitet

Miljgutslipp 4,7 4,7 4,7 -

5.2.3 Risikovurdering av ulykker

Det bemerkes at for Fiskerfartgy over 15 meter under 500 BT er totalt antall fartgy som er oppgitt i
skarekortene innhentet fra skipsregisteret — men at dette er for hgyt anslag i vurderingen. Basert pa
innhentede tall fra Fiskeridirektoratet er det riktige antallet neermere 250 aktive fartgy i denne
gruppen, og ikke 996 som oppgitt per varen 2021. Tallene som er normalisert mot fartgysar er derfor
feil i Figur 5-7, Figur 5-8, Figur 5-9 og Figur 5-10. Tekst om observasjoner fra datagrunnlaget har blitt
justert slik at disse stemmer.

5.2.3.1 Brann/eksplosjon

SCOREKORT

BAKGRUNNSDATA ULYKKER

16

FARTOY OMKOMNE

16 1 1 3

SKADET MILJGSKADER

(Blank)

(Blank)

FORLIS
SKIPSKATEGORI
Fiskefartgy (Fartgysgrupper) +...~
ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKE
Brann/Eksplosjon

ANTALL | PERIODE

SNITT PER AR

1.60 0.10 0.10 0.30

ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE

All
TIDSPERIODE

2011

OO

TIDSPERIODE FOR SAMMENLIGNING

PERIODE

ENDRING FRA
SAMMENLIGNET
PERIODE

ANTALL
NORMALISERT PA
FART@YSAR
ENDRING
NORMALISER
FART@YSAR

1.60

-55.56 %
1.25E-003  1.25E-003

-323%

Infinity

7.81E-005

Infinity

-75.00 % -82.35% -100.00...

7.81E-005 2.34E-004 (Blank)

-61.9 % -73.1% -100.0 %

2001 2010

0.0

ESTIMERT RISIKOSCORE
ALLE KATEGORIER

Fiskefartgy >15 meter <500BT

@Endring Ulykker @ Antall fartay i SR i ulykkesperioden

2K

100000000000...
1K

Qa1 %

2010 2015 2020

Endring Ulykker
Antallfartay i .

o
a8
&
-
u
&
B
®

ESTIMERT RISIKOSCORE
ATA AL O R Antall

Ulykker

Antall norske  Antall Antall Antall Antall Antall
skip invollvert Tapteskip Omkommet skadet >72 Skadede Totalt Miljgulykker

KATA, A M KR Fartaysgrupper
Fiskefartay >15 meter <500BT
& Fiskefartay 16 16 3 1
Fiskefartay >15 meter <5008T 16 16 3 1
Total 16 16 3 1

9

Figur 5-7 Skdrekort for fartgygruppe Fiskefartgy over 15 m under 500 BT. Figuren viser historiske data for Fartgyulykke —
Brann/eksplosjon, for perioden 2001-2020, der sammenligning er gjort mellom periodene 2001-2010 og 2011-2020

Definisjon: Brann eller eksplosjon i fartgyet

Observasjoner fra datagrunnlaget:
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- Tidligere vurderinger har rangert risikonivaet relativt hgyt

- Det skjer omtrent en brann arlig, men det fgrer sjelden til personskade. Antall branner utgjgr
omtrent 0.5 per 100 fartgy pa et ar.

- Trend viser en reduksjon i antall branner.

Refleksjoner i arbeidsmgtet:

- Stemmer observasjoner? Hvorfor/hvorfor ikke?

Reduksjon i antall ulykker kan komme som fglge av det blir flere nyere fartgy i flaten.
Eldre bater blir utrangert. Nyere bater har bedre instrument (til deteksjon) og branner
kan oppdages tidligere.

- Refleksjon over historisk omfang og utvikling.

Det har de siste arene vaert fokus fra Sdir pa at deteksjon og slukkeutstyr skal bli bedre.
Pa denne mate gnsker man @ minimere konsekvensen av en brann.

Det nevnes at fartgygruppen har hatt stor utskiftning de siste 10-15 arene. Og en har
hatt et bedre fokus pa utstyret som blir tatt om bord, og at det er sikkert.

En del av fartgyene i denne gruppen har mer utstyr enn det som er pakrevd. Det har
ikke vaert noen storulykker med brann i denne fartgygruppen.

Tidligere hendelser har hatt storulykkespotensial, en har hatt branner som kunne fatt
stgrre konsekvenser.

Gjennomesnittsalderen pa fartgyflaten er ganske konstant. Dette tyder pa jevnlig
utskiftning.

- Refleksjon over risiko og utvikling framover:

Det blir mer elektro og elektronikk om bord pa batene, og det gjgres ombygginger som
ferer til mer utstyr om bord. Stgrre elektrisk anlegg og mer elektronikk krever gkt
vedlikehold, og dersom vedlikehold ikke utfgres, eller utfgres pa feil mate (f.eks av
ufagleaert personell), kan det fgre til stgrre risiko for brann.

Elektrifisering kan fgre til at det blir mer batterier om bord, som kan veere et
usikkerhetsmoment mtp. brann. Samtidig poengterer Sdir at man ikke skal slippe til
batteriteknologi og hydrogen fgr man er helt sikker pa at det er trygt og har blitt
sertifisert. Sdir tester ny teknologi i praksis for sikre at det holder. Vedlikehold blir da
ogsa en del av vurderingen

Ny teknologi som tas i bruk skal ha samme eller bedre sikkerhetsniva. Samtidig er det
usikkerhet knyttet til ny teknologi, og kompetanse for bruk av ny teknologi er ogsa et
usikkerhetsmoment.

Det har ogsa blitt innfgrt krav om sikkerhetsstyringssystem og ISM om bord. Det kan
medfgre en nedgang i denne typen hendelser.

Resultater (Mentimeter):

Tabell 5-15 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pd spgrsmdlet: Hvilken grad av endring forventes for hendelsen
Brann/eksplosjon i kategorien Kritisk (fravaer over72 timer) de neste 10 drene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend
(risikoskdre) basert pa svarene

Grad av
endring:

reduksjon | reduksjon @ reduksjon

Sterk Betydelig Svak Svak Betydelig Sterk Forventet
Ingen . . .
gkning gkning gkning trend

(-100%) (-60%) (-30%)  S"9rNE 300 (+60%)  (+100%) (risikoskére)
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Fordeling av Svak
svar-g 0 2 7 5 1 0 0 reduksjon
’ (4.2)

Tabell 5-16 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pd sparsmdlet: Hvor mange ulykker forventes for hendelsen Brann/eksplosjon
i kategorien Meget Kritisk (dgdsfall) de neste 10 Grene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend (risikoskdre) basert pd
svarene.

Forventet antall Forventet
0 1 2 3 4 5 6 7 9 10 trend
degdsfall: - 2
(risikoskare)
1 dgdsfall
Fordeling av svar: 3 8 1 1 0 0 0 0 0 0 neste 10 ar
(6.3)

Tabell 5-17 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pd spgrsmdlet: Hvor mange storulykker forventes for hendelsen
Brann/eksplosjon i kategorien Katastrofal (flere dgdsfall) de neste 100 Grene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend
(risikoskdre) basert pG svarene.

Forventet antall Forventet
ulykker med flere = Sjeldnere  1-3 per 100 ar = 1-3 per 50 ar 1-3 per 10 ar Oftere trend
dode: (risikoskare)
1.4
. . storulykker
Fordeling av svar: 1 8 5 1 0 neste 100 &r
(5.6)

5.2.3.2 Personskade: Stgt/klemskader

SCOREKORT

BAKGRUNNSDATA MILJBSKADER

(Blank)

(Blank)

ULYKKER

5

FARTOY

55

OMKOMNE

2

0.40

SKADET

53

FORLIS

SKIPSKATEGORI|

Fiskefartay (Fartaysgrupper) +..

ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKE

Arbeidsulykke/Personulykke

ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE

Stet/klemskader e

TIDSPERIODE

2016 2020

TIDSPERIODE FOR SAMMENLIGNING

ANTALL | PERIODE

(Blank)

SNITT PER AR |
PERIODE

11.00 11.00 10.60 (Blank)

ENDRING FRA
SAMMENLIGNET 51.76 % Infinity 55.88 % -100.00... -100.00...

ANTALL
WORESSE 9.29E-003 9.29E-003  338E-004  8.95E-003 (Blank) (Blank)

NORMALISERT PA 103.6 % Infinity 96.2 % -100.0 % -100.0 %
FART@YSAR - h - .

20m 2015

Ul
()

ESTIMERT RISIKOSCORE
ALLE KATEGORIER

Fiskefartgy >15 meter <5008T

ESTIMERT RISIKOSCORE
KATASTROFAL OG M KR
5 meter <500BT

E Fiskefartoy

;
34
8-
8

o
S

Antall Ulykker L.

,,—--—

2017 2018 2019

Antall
Ulykker

55
55
55

Antall norske
skip invellvert

55
55
55

Fartgysgrupper

Fiskefartay >15 meter <500BT
Total

®Endring Ulykker @ Antall fartay i SR i ulykkesperioden

T

2016

,
&
8
a2

1400

1200

1000

Endring Ulykke
Antallfartay i 5..

2018 2020

Antall Antall Antall Antall Antall
Tapte skip Omkommet skadet >72 Skadede Totalt Miljgulykker

2 38 53
2 38 53
2 38 53

Figur 5-8 Skdrekort for fartaygruppe Fiskefartgy over 15 meter under 500 BT. Figuren viser historiske data for Personulykke —
Stat/klemskader, for perioden 2011-2020, der sammenligning er gjort mellom periodene 2011-2015 og 2016-2020.
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Definisjon: Slag mot kroppsdeler, eller der deler av kroppen trykkes sammen av ytre pavirkning
Observasjoner fra datagrunnlaget:

- Siste fem ar har det manedlig forekommet personskade — dette utgjgr i overkant av fire per
100 fartgy per ar.

- Sterkt gkende trend i antall ulykker og antall skader.
Refleksjoner i arbeidsmgtet:

- Stemmer observasjoner? Hvorfor/hvorfor ikke?

e Fartgyene driver forskjellige arbeidsoperasjoner om bord, og en driver med
forskjellige typer fiske. Plassen pa fartgyene blir utnyttet i stgrre og stgrre grad. Det er
mye utstyr om bord, det kan bli trangt og man far en ugunstig arbeidsplass.

e  @kning i antall ulykker kan mulig ogsa forklares med gkt innrapportering.

e Dgdsulykkene som har skjedd var ifm. handtering av not. Mannskap var feilplassert pa
fartgy. Dette var det samme i begge hendelser

- Refleksjon over historisk omfang og utvikling:

e Man ser flere klemskader ifm. handtering av snurrevad. Det har blitt innfgrt en mer
fleksibel regel som dpner opp for at kvoter kan fiskes med flere typer fiskeredskaper
enn fgr. Det har trolig medfgrt at flere har gatt over til snurrevad fra garn (pga kvalitet
pa fisken). Mange har bygd om batene til a drive fiske med snurrevad. Dette er en ny
type fiskeri for mange, og det er nye ferdigheter som skal laeres.

e Oppleering og kompetanse bgr dekkes i krav om sikkerhetsstyringssystem. Men det
kreves at det blir fulgt opp. Det er altsd krav til kompetanse, men spgrsmalet er om
det blir etterlevd.

e Opplering er nok mangelfull i mange tilfeller. For eksempel: Oppleering pa
snurrevadkran med nothaler — er mannskapet klar over begrensning i sideveis
belastning?

- Refleksjon over risiko og utvikling framover:

e Mye tyder pa at skader relatert til stgt/klemskader har gkende risiko.

o Sikkerhet i designfase: Utforming av redskapsarrangement har stort fokus na fra Sdir.
Kommer til 8 ga gjennom design med rederiene pa et tidlig stadium. Kan derfor
forvente en bedring i design.

e Viktig @ synliggjdre og identifisere ulykker og arsaker for a kunne gjgre de riktige
tiltakene.

e Det er risiko knyttet til at det er tillatt 8 ta om bord en del nye redskaper. Snurrevad
nevnes spesielt. Det kan tenkes at opplaering og kompetanse pa nye redskaper blir
mangelfull.

Resultater (Mentimeter):
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Tabell 5-18 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pG sp@drsmdlet: Hvilken grad av endring forventes for hendelsen
Stgt/klemskader i kategorien Kritisk (fravaer over72 timer) de neste 10 drene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend
(risikoskdre) basert pG svarene

Sterk Betydelig Svak Svak Betydelig Sterk
. R . . . . Forventet
Grad av reduksjon = reduksjon reduksjon Ingen gkning gkning okning trend
inge - 0, -G0° ~209° H 0,
endring: (-100%) (-60%) (-30%) endring (+30%) (+60%) (+100%) (risikoskare)
Ingen
Fordeling av 0 0 5 3 5 1 0 endrmg'—
svar: svak gkning
(8.4)

Tabell 5-19 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pd spgrsmdlet: Hvor mange ulykker forventes for hendelsen Stgt/klemskader
i kategorien Meget Kritisk (dgdsfall) de neste 10 dGrene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend (risikoskdre) basert pd
svarene.

Forventet antall Forventet
1 2 3 4 5 6 7 9 10 trend
degdsfall: -, 2
(risikoskare)
3.7 dgdsfall
Fordeling av svar: 0 3 2 2 2 3 2 0 1 0 neste 10 ar
(7.1)

5.2.3.3 Personskade: Fall til sjg

Det voteres ikke pa denne kategorien. Kun diskusjon og innspill.

SCOREKORT

R ULYKKER FART@Y OMKOMNE SKADET FORLIS MILJ@SKADER
SKIPSKATEGORI|

ey oo .- [ g 4 2 2 (Blank) (Blank)
ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKE

s il et 0.80 0.80 0.40 040 (Blank) (Blank)

ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE
ENDRING FRA

Fall il sjo SAMMENLIGNET 33 33 g Infinity -3333% -100.00... -100.00...

PERIODE
TIDSPERIODE
2016 NORMALIS‘E';}AF%k
Sicoisis 675E-Q04  675E-004  338E-004  338E-004  (Blank) (Blank)

@ ENDRING .
NORMALISERT PA Infinity -16.1% -100.0 %

TIDSPERICDE FOR SAMMENLIGNING FARTOYSAR
100000000000... h
0T %

2016 2018

2011 2015

ESTIMERT RISIKOSCORE
ALLE KATEGORIER

Fiskefartay >15 meter <500BT

Antall Ulykker t.
Endring Ulykker

UNDERKATEGORIER
ESTIMERT RISIKOSCORE
KATASTROFAL OG M KR K Fartgysgrupper Antall Antall norske  Antall Antall Antall Antall Antall

Fiskefartay >15 meter <500BT Ulykker skip invollvert Tapte skip Omkommet skadet »72 Skadede Totalt Miljoulykker

E Fiskefartoy 4 5
Fiskefartgy >15 meter <500BT 4 2
Total 4 2

Figur 5-9 Skdrekort for fartaygruppe Fiskefartgy over 15 meter under 500 BT. Figuren viser historiske data for Personulykke —
fall til sj@, for perioden 2011-2020, der sammenligning er gjort mellom periodene 2011-2015 og 2016-2020.

Definisjon: Fall over bord til sjg/vann, ut av fartgyet/utenfor rekken.

Observasjoner fra datagrunnlaget:
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- Historikken viser at det forekommer en ulykke med personskade i aret, hvorav halvparten
forer til dgdsfall. Normalisert er det svaert fa hendelser. Antall dgdsfall utgjgr i underkant av
0.2 per 100 fartgy per ar.

- To dgdsfall. Men ellers fa ulykker.
Refleksjoner i arbeidsmgtet:

- Stemmer observasjoner? Hvorfor/hvorfor ikke?

e Tilbakemelding fra japanske myndigheter om ulykker i fiskerinaeringen: De hadde flere
fall-til-sjg ulykker enn Norge. Det kan kanskje tyde pa at det er mgrketall i Norge pa
dette. Spesielt blant enefiskere som ikke rapporterer at de selv har falt over bord

o Den ene dgdsulykken var en enefisker.

e Det er stgrre mulighet for a bli oppdaget om man faller over bord nar det er flere
andre pa baten.

- Refleksjon over historisk omfang og utvikling
o | forbindelse med den ene dgdsulykken (fartgyet Jan Bjgrn), vil SHT fremheve tradlgs
ngdstoppanordning, sikkerhetsline, og godkjente flyteplagg som viktige
sikkerhetstiltak for alenefiskere generelt. SHT vil ogsa papeke risikoen ved a drive
alenefiske dersom man har svekket helse.

5.2.3.4 Personskade: Stikk/kutt

SCOREKORT

BAKGRUNNSDATA ULYKKER FARTEY OMKOMNE SKADET FORLIS MILJ@SKADER

SKIPSKATEGORI|

R G M) . ' 14 0 14  (Blank) (Blank)

ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKE

Arbeidsulykke/Personulykke SNTTIENGhE 280 280 0.00 2.80 (Blank) (Blank)
ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE
ENDRING FRA
Stikk/kuttskadar SAMMENLIGNET 40.00 % NaN 40.00 % -100.00... -100.00..

ERIODE
TIDSPERIODE

2016 2020 ANTALS
NORMALISERT P,
FART@YSAR 2.36E-003

Q) ENDRING

TIDSPERIODE FOR SAMMENLIGNING R el 74.2% NaN 762 % -100.0 % -100.0 %

2011 2015

236E-003  0.00E+000 2.36E-003 (Blank) (Blank)

= i @Endiing Ulykker ® Antall fartay i SR i ulykkesperioden
ESTIMERT RISIKOSCORE
ALLE KATEGORIER

150000000000...
100000000000...
500000000000...

Fiskefartgy >15 meter <500BT

Antall Ulykker L.
Endring Ulykker

UNDERKATEGORIER
Fartgysgrupper Antall Antall norske  Antall Antall Antall Antall Antall
Ulykker  skip invollvert Tapteskip Omkommet skadet >72 Skadede Totalt Miljgulykker
& Fiskefartoy 14 14 14
Fiskefartgy >15 meter <5008T 14 14 14
Total 14 14 14

ESTIMERT RISIKOSCORE

Figur 5-10 Skdrekort for fartgygruppe Fiskefartgy over 15 meter under 500 BT. Figuren viser historiske data for Personulykke
—stikk/kutt, for perioden 2011-2020, der sammenligning er gjort mellom periodene 2011-2015 og 2016-2020.

Definisjon: Apent sar av mindre eller stgrre karakter i hud pafgrt av noe fra utsiden

Observasjoner fra datagrunnlaget:
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- Historikken viser at det i underkant av treganger i aret forekommer personskade med fravaer
— dette utgj@r omtrent en gang per 100 fartgy per ar.

- Deter gkende trend i antall ulykker og skader siste fem ar sammenlignet med foregaende fem
ar

Refleksjoner i arbeidsmgtet:

- Stemmer observasjoner? Hvorfor/hvorfor ikke?

e En forklaring pa gkningen vi ser kan vaere at fartgyene har blitt flinkere a rapportere.
@kningen i kan ogsa veere tilfeldig variasjon. Man har inntrykk av at fartgygruppa har
blitt flinkere a rapportere ogsa mindre fravaersskader

o Man bruker kniv kontinuerlig i bysse, til behandling av fisk, og til a fikse redskaper.
Bruk av kniv er en del av hverdagen. | den sammenheng ser en ikke dette som
alarmerende tall.

e Hyppig bruk av kniv pa en arbeidsplass som ikke star i ro.

- Refleksjon over historisk omfang og utvikling:
e @kingen kan skyldes gkning i antall fabrikkbater. Det kan veere flere stikkskader ifm.
fabrikkarbeid om bord. Samtidig kan en del arbeid ha blitt automatisert sammenlignet
med manuelt arbeid tidligere.

- Refleksjon over risiko og utvikling framover:
e Trolig fgrer utviklingen pa utstyrssida til feerre ulykker. Mindre manuelt arbeid og
mindre bruk av kniver.
e Man har inntrykk av fisken oftere leveres rund og det tilsier at det blir faerre ulykker.

Resultater (Mentimeter):

Tabell 5-20 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pa spgrsmdlet: Hvilken grad av endring forventes for hendelsen Stikk7kutt i
kategorien Kritisk (fravaer over72 timer) de neste 10 drene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend (risikoskdre) basert
pd svarene

Sterk Betydelig Svak Svak Betydelig Sterk
. . . . . . Forventet
Grad av reduksjon = reduksjon @ reduksjon Ingen gkning gkning gkning trend
i . - 0, -609 -209° H 0, 0, 0,
endring: (-100%) (-60%) (-30%) endring (+30%) (+60%) (+100%) (risikoskare)
Ingen
. endring -
Fordeling av 0 2 6 4 3 0 0 svak
svar: .
reduksjon
(6.8)

5.3 Fiskefartgy over 15 meter over 500 BT

Fartgygruppen fiskefartgy over 15 m, over 500 BT innbefatter i alle former for stgrre fiskefartgy. Det
er dermed ganske stort spenn innad i gruppen knyttet til driftsformer, design og farvann som det
opereres i.
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5.3.1 Spgarreundersgkelse om maritim sikkerhet

Tabellene under viser resultatene for ulike tema fra Sjgfartsdirektoratets spgrreundersgkelse om
maritim sikkerhet for denne fartgytypen i 2021 og 2019. Resultatene er testet for 3 identifisere
signifikante forskjeller over tid, og med andre fartgytyper. Ytterligere detaljer om undersgkelsen og
resultater er oppgitt i dokumentet ST-15808-2 Teknisk notat Resultater fra spadrreundersgkelse pad
maritim sikkerhet — 2021.

Tabell 5-21 Resultater for Fiskefartgy over 15 meter over 500 BT fra spgrreundersgkelse om maritim sikkerhet 2021 og 2019

Sikker C 4 s System og . . .
Fartgygruppe arbeidspraksis Arbeidsvilkar kompetanse Arbeidspress | Rederiledelse | Bemanning

Fiskefartgy over 15
meter over 500 BT 4,57 4,36 4,66 3,47 3,56 4,62
2021
Alle andre 4,48 3,74 4,32 3,68 3,47 3,63
fartgygrupper

— 5
Signifikanstest A A A v A
(gruppe vs totalt)
Fiskefartgy over 15
meter over 500 BT 4,23 4,14 4,22 3,30 4,02 4,16
2019
Signifikanstest®
(endring 19-21) a A v A

Fartgygruppe Rusmidler Samarbeid og Ytre Covid-19: Covid-19: Pavirkning
yerupp kommunikasjon | pavirkning Smittevern mannskap

Signifikanstest®
(gruppe vs totalt) A A A
Fiskefartgy over 15
meter over 500 BT 4,87 3,39 4,10 4,69 4,23
2021
Alle andre 4,84 3,18 3,78 4,31 3,73
fartgygrupper

aSignifikanstesten er gjort mellom Fiskefartgy over 15 meter og over 500 BT og Alle andre fartgygrupper. Pil opp indikerer at
den spesifikke fartdygruppen bedgmmer faktoren mer positivt enn andre fartgygrupper, mens pil ned indikerer det motsatte.

b Signifikanstest mellom 2019 og 2021 viser hvorvidt det er en signifikant positiv (pil opp) eller negativ (pil ned) utvikling for
faktoren for den spesifikke fartgygruppen.

* Merk at for fiskefartgy har de fleste kun svart pa deler av spgrreskjemaet gjennom et telefonintervju.

5.3.2 Ulykker og risikovurdering

Figur 5-11 viser at den vanligste fartgyhendelsen for fiskefartgy over 15 meter over 500 BT er
Grunnstgting. | Figur 5-12 kan en se at Fallskader og Stgt-/klemskader og stikk/kutt-skader er de
vanligste personulykkene.
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SAMMENDRAG

SKIPSKATEGORI TILSYN OG TILRADNINGER

® PERSONULYKKER
O MILIBULYKKER
ANTALL TILSYN ANTALL TILRADNINGER

Fiskefartey (Farteysgrupper) ... ™ HVERT 100. HVERT 10. MANEDLIG
ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKER
All - s Operasjon

ULYKKESKATEGOR! - PERSONULYKKE
All

TIDSPERIODE

/-Miiidnharari

Stabilitetssvikt uten... £ Anmnen ulykke

MEGET
KRITISK

Lekkasie— /|~ Brann/Eksplosion

Miimlﬁdeﬂ:w\lmmhg/ J \Knllislun
Kontakiskade, Kaier, Broer etc

ULYKKESKATEGORIER - PERSONULYKKER

KATASTROFE

stréling (radioaktiv, elekt magn.. \ "Smﬂvdemﬂndm enetans
allskader Staifklem mot gjensta
. N //—Fan, samme niva
Eksplosjon, brann, spr... . . il tavers niva

S Sgor.. Stk av skarpi.. Arbeidsulykke/Personulykke Brann/Eksplosjon

Oksygenmangel —— —— —— — Skade avived verk...
Kontaki med elekir..— - S, Fiskefartay
@ank) N Annet Grunnstating
Stn—memslmder/-/ -~ \_\Kmtadmedlqemimlier
Foraitning -~ || Fallfil sie
a

DBING . oo reosongomass Avkuttin Kontakt hayllay temperatur Fiskefartgy

Figur 5-11 Ulykkesbildet for fartgyulykker i fartdygruppen Fiskefartgy over 15 meter over 500 BT, for perioden 2001-2020
SAMMENDRAG

SKIPSKATEGORI TILSYN OG TILRADNINGER

® PERSONULYKKER
<O MILJOULYKKER
ANTALL TILSYN ANTALL TILRADNINGER

Fiskefartay (Fartaysgrupper) ... HVERT 100. | HVERT 10. MANEDLIG
ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKER

Arbeidsulykke/Personulykke ~ l I Tilsyn
ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE l

Al

TIDSPERIODE

2011 2020

HENDELSER | KART
°

w
Iy
-]
€
=
ﬂq)
2
x

. Stetfreff av gienstand
mmﬁﬂ&"ﬂ?&"ﬁf““ﬁ“\“‘\ [ //s_'::";i",'mé",fﬁ'a" .
Oksygenmangel L /- Falllavereniva Arbeidsulykke/Personulykke
@lank)
Kontakt med elektr
Forgifning

Kontakt hoy/lav temperatur Kontakt med kiemikalier

Stot/Kemskader \\ Skade avived verktoylr_.
L2317 S~ AvlmllingJ \—Fall il sje Fiskefartay

Figur 5-12 Ulykkesbildet for personulykker i fart@dygruppen Fiskefartgy over 15 meter over 500 BT, for perioden 2011-2020.

Tabell 5-22 viser estimert risikoskare for fartgyulykker med Fiskefartgy over 15 meter over 500 BT
basert pa historiske ulykkesdata i perioden 2001-2021, sortert fra hgyest til lavest pa mest
bidragsytende konsekvenskategori. Tabell 5-23 viser estimert risikoskare for personulykker med
Fiskefartgy over 15 meter over 500 BT basert pa historiske ulykkesdata i perioden 2011-2021, sortert
fra hgyest til lavest pa mest bidragsytende konsekvenskategori.
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Tabell 5-22 Estimert risikoskare for fartayulykker med Fiskefartgy over 15 meter over 500 BT, sortert fra hgyest til lavest pd
mest bidragsytende konsekvenskategori.

RISIKOSCORE
RISIKOSCORE - ULYKKESTYPER -
Fartgysgrupper Fiskefartay "
UlykkeType Risikoscore Farlig Risikoscore Kritisk Risikoscore Meget kritisk Risikoscore Katastrofalt Starste bidragsyter
Arbeidsulykke/Personulykke 4.80 9.00 8.40 0.00 9.00
Grunnsteting 4.00 0.00 0.00 0.00 4.00
Annen ulykke 2.30 3.40 0.00 0.00 3.40
Brann/Eksplosjon 3.10 3.40 0.00 0.00 3.40
Kollisjon 0.00 340 0.00 0.00 3.40
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Fartgyet er savnet, forsvunnet 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Feil pa redningsmidler 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Hardtveerskade 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Kantring 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Kontaktskade, Kaier, Broer etc 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Lekkasje 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Maskinhavari 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Milj@skade/Forurensing 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 v
< >

Tabell 5-23 Estimert risikoskdre for personulykker med Fiskefartgy over 15 meter over 500 BT, sortert fra hgyest til lavest pd
mest bidragsytende konsekvenskategori.

Fartgysgrupper Fiskefartay
UlykkeType Risikoscore Farlig Risikoscore Kritisk Risikoscore Meget kritisk Risikoscore Katastrofalt Sterste bidragsyter

= Arbeidsulykke/Personulykke

Stet/klem mot gjenstand 450 A 6.90 1 8.60
Stat/treff av gjenstand 4.60 i 6.30 1 8.60
Fall, lavere niva 4.40 ? 6.30 . 840
Fall, samme niva 450 y 0.00 . 840
Stikk/kutt av skarp/spiss 4.40 . 0.00 1 8.20
Skade av/ved verktgy/redskap 430 d 0.00 1 7.60
Lafting, beering 4.20 . 0.00 1 7.00
Fall til sjea 4.20 ! 6.90 . 6.90
Kontakt med kjemikalier 4.20 y 0.00 . 6.40
Annet 420 X 6.30 . 6.30

4.00 . 5.10 . 5.10
Avkutting 1.70 : 0.00 . 4.80

Mz mrlle b e e me Aan noAn -5

Tabell 5-24 viser utvikling i risikoskare 2017-2021. Det er synliggjort hvilke risikoskarer som er predikert
av ekspertgruppe (oransje bakgrunn) og hvilke som er automatisk estimert i skarekort basert pa
historiske ulykkesdata (bla bakgrunn). For 2021 er det tatt med bade estimert risikoskare, og oppdatert
predikert risikoskare basert pa resultater fra risikovurderingsarbeidsmgtene.

Tabell 5-24 Mest bidragsytende risikoskdre for ulykkestypene sortert fra hgyest til lavest. Oransje bakgrunn angir predikert
risikoskdre og bla bakgrunn angir estimert risikoskdre.

Risikoskare Risikoskare Risikoskare Risikoskare
Ulykkestype
2017 2018 2019 2021

Personulykke: stgt- . .
Tanded 6,8 6,8 6,1 (Kri) 8,6 (Kri)
Personulykke: fallskader 6,5 6,5 5,6 (Kri) 8,6 (Kri) 8,4 (Kri)
Personulykke: stikk- . .

/kuttskade 6,0 6,0 5,3 (Kri) 8,2 (Kri)
Personulykke: .
belastningsskade >1 >1 ! 22 1)
Personulykke: fall til sjg 8,1 8,4 5,8 (M Kri) 6,9 (M Kri)
Personulykke: .
kjemikalieskade >6 >6 >6 52 1)
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Personulykke: .
gassforgiftning/kvelning 22 22 22 b ()
Personulykke: kontakt med .
elektrisitet 49 49 49 42 (Kri)
Personulykke: .
brann/eksplosjonsskade 48 48 48 4,2 (Kri)
Grunnstgting 7,0 7,0 5,8 (M Kri) 4,0 (Farlig)
Kollisjon 5,7 5,7 5,3 (M Kri) 3,4 (Kri)
Brann/eksplosjon 6,9 6,9 4,4 (M Kri) 3,4 (Kri)
Kontaktskade 5,3 5,3 5,3 -
Lekkasje - 5,7 4,9 (Kat) -
Miljgutslipp 4,7 4,7 4,7 -
Kantring 6,6 6,6 4,5 (Kat) -

5.3.3 Risikovurdering av ulykker

5.3.3.1 Personskade: Fallskader

SCOREKORT

BAKGRUNNSDATA ULYKKER FARTGY OMKOMNE SKADET FORLIS MILJGSKADER

SKIPSKATEGORI|

T G G5 122 122 1 123  (Blank) (Blank)

ULYKKESKATEGOR! - SKIPSULYKKE

Arbeidsulykke/Personulykke TR 24,40 2440 0.20 24,60 (Blank) (Blank)
ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE
ENDRING FRA
Fallskader BAMMENLIGHET 58.44 % Infinity 57.69 % -100.00... -100.00...
TIDSPERIODE
WNTALL

Al
e WOMESLS 120E-001  1.20E-001  9.88E-004  121E-001  (Blank) (Blank)

©))

ENDRING Y
TIDSPERIODE FOR SAMMENLIGNING O oveRe | 60.8% Infinity 60.0 % -100.0 % -100.0 %
2011 2015

ESTIMERT RISIKOSCORE
ALLE KATEGORIER

Fartaysgrupper @ Fiskefartay @Endiing Ulykker @ Antall fartey | SR i ulykkesperioden

100 %
: ...-
n-

2016 2017 2018 2019 2020
UNDERKATEGORIER
Farteysgrupper Antall Antall norske  Antall Antall Antall Antall Antall

=
5
o
S

Fiskefartgy >15 meter >500BT

Antall Ulykker L.

Endring Ulykker
=}
ES
2 B
8 8
Antall fartey i 5..

ESTIMERT RISIKOSCORE
KATASTROFAL OG M R

sefartgy >15 meter >500BT Ulykker skip invollvert Tapte skip Omkommet skadet >72 Skadede Totalt Miljgulykker

B Fiskefartay 122 122 1 75 123
Fiskefartgy > 15 meter >500BT 122 122 1 75 123
Total 122 122 1 75 123

Figur 5-13 Skdrekort for fartgygruppe Fiskefartay over 15 meter over 500 BT. Figuren viser historiske data for Personulykke —
fallskader, for perioden 2011-2020, der sammenligning er gjort mellom periodene 2011-2015 og 2016-2020.

Definisjon: Fall pa dekk, trapp, i lasterom etc, pa samme niva eller ulike hgyder.
Observasjoner fra datagrunnlaget:

- Historikken viser at det forekommer personskade med fravaer omtrent tre ganger manedlig —
som utgjgr mellom 10 og 20 per 100 fartgy per ar.

- Det er gkning i antall ulykker og antall skadde i siste femarsperiode sammenlignet med forrige
femarsperiode.

- Dgdsfalli2018

Refleksjoner i arbeidsmgtet:
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- Stemmer observasjoner? Hvorfor/hvorfor ikke?

e Mistanke om at det i denne fartgygruppa er en stgrre bevissthet rundt rapportering.
Flere er enig i dette. Rederiene har blitt mer bevisst pa rapportering, ogsa mtp.
eventuelle fremtidige yrkesskadeerstatninger.

e Generelt gkt bevissthet om viktigheten av rapportering av ulykker.

e Fall om bord skjer relativt ofte. Det er potensial for dgdsfall.

o Dette er store tralere som er ute hele aret. Dekk kan vaere glatt og en har tilfeller av
skliskader.

o |kke alle kjenner seg igjen i hyppigheten av denne typen ulykker.

- Refleksjon over historisk omfang og utvikling:

e Veret kan absolutt vaere en viktig faktor. Pa en del fartgy er det mye som skjer pa kort
tid. En viktig faktor er at det er mange operasjoner som foregar uansett vaertype og
arstid.

e Hgyt arbeidstempo er en viktig faktor.

o |kke alle i mgtet kjenner seg igjen i de hgye tallene.

e Inntrykk av at en del av fallene skjer pa dekk og fall i utstyr (enten pa samme niva eller
til lavere niva)

- Refleksjon over risiko og utvikling framover:

e Forventning framover: En viktig faktor for reduksjon i antall ulykker er ISM systemet.
Dette kom i 2017 og er godt implementert i bater over 500 BT. | dette systemet skjer
blant annet familiarisering til spesifikt utstyr og risikoanalyser. Dersom dette fungerer
skal frekvensen ga ned. ISM vil trolig derfor ha en pavirkning pa endringer i
arbeidsinstruks og arbeidspraksis etc., og dermed fgre til en reduksjon i antall ulykker.

o Nye bater har i stgrre grad innbygd sikkerhet. Mer automatiske operasjoner.

Resultater (Mentimeter):

Tabell 5-25 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pa spgrsmdlet: Hvilken grad av endring forventes for hendelsen Fallskader i
kategorien Kritisk (fraveer over72 timer) de neste 10 drene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend (risikoskdre) basert
pd svarene

Sterk Betydelig Svak Svak Betydelig Sterk
. . . . . . Forventet
Grad av reduksjon = reduksjon @ reduksjon Ingen gkning gkning gkning trend
H . - 0, - 0, - 0, H 0, 0, 0,
endring: (-100%) (-60%) (-30%) endring (+30%) (+60%) (+100%) (risikoskare)
Fordeling av Svak
Svar_g 0 3 8 2 1 0 0 reduksjon
’ (8.4)

Tabell 5-26 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pd spgrsmdlet: Hvor mange ulykker forventes for hendelsen Fallskader i
kategorien Meget Kritisk (d@dsfall) de neste 10 drene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend (risikoskdre) basert pa
svarene.

Forventet antall Forventet
0 1 2 3 4 5 6 7 9 10 trend
dedsfall: . . e
(risikoskare)
1.6 dgdsfall
Fordeling av svar: 2 7 2 1 1 1 0 0 0 0 neste 10 ar

(6.5)
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